4. ZAHRANICNi OBCHOD S OSOBNiMI AUTOMOBILY

41 Vyvoz osobnich automobilt
e Vyvoz Vyvoz osobnich automobill rostl nepretrzité = ¢emuz napomahal narlst tuzemské vyroby
osobnich do roku 2007 (viz pfilohy 4.1 az 4.3). V tomto  osobnich automobilt a pretrvavajici ,Srotovné®
automobili roce meziroéni tempo rOstu i absolutni v nékterych statech. V porovnani s 1. pololetim
meziro¢ni narldst v porovnani s predchozimi 2009 vzrostl vyvoz osobnich automobill
dvéma roky byly v8ak nizsi. V roce 2007 proti 026,5% (z 96,1 mid. K& na 121,5 mlid. K&).
roku 2005 zvySeni vyvozu dosahlo 36,7 % Ve vyvozu osobnich automobild mély
(55,5 mid. K¢). V roce 2008 vyvoz osobnich rozhodujici podil nové osobni automobily, vyvoz
automobilli zaznamenal sice meziroéni pouZitych osobnich automobild byl
pokles, jeho hodnota byla ale proti roku 2005 zanedbatelny. Udaje v tabulce 12 a v pfiloze 4.1
0 33,5 mld. K€ vyssi. K opétovnému oziveni az 4.3 dokresluji vyvoj vyvozu osobnich
vyvozu doslo v roce 2009, jeho hodnota byla  automobild ve sledovaném obdobi a z toho
vSak proti roku 2007 stale jesté nizSi vyvoj vyvozu novych osobnich automobild
(06,9mid. K¢E). Rast vyvozu osobnich  a pouzitych osobnich automobild.
automobild pokracoval i v 1. pololeti 2010,
Tabulka 12 Vyvoz osobnich automobil
2005 2006 2007 2008 2009
Vyvoz osobnich automobill v mid. K& 151,3 193,7 206,8 184,8 199,9
- meziro€ni zmény v mld. K& 33,3 42,4 13,1 -22,0 15,1
- mezironi zmény v % 28,3 28,0 6,7 -10,6 8,2
z toho:
- nové osobni automobily v mid. K& 150,8 193,0 206,0 184,5 199,6
- meziro€ni zmény v mid. K& 33,1 42,2 13,0 -21,5 15,1
- meziro¢ni zmény v % 28,1 28,0 6,7 -10,6 8,2
- pouzité osobni automobily v mid. K& 0,5 0,7 0,7 0,3 0,3
- meziro€ni zmény v mld. K& 0,2 0,2 0,0 -04 0,0
- meziro€ni zmény v % 84,1 42,2 3,7 -58,2 7,0
4.2 Dovoz osobnich automobilii
e Dovoz Dovoz osobnich automobild byl v porovnani  Zatimco u vyvozu osobnich automobild mél
osobnich s jejich vyvozem podstatné niz8i.  rozhodujici podil vyvoz novych osobnich
automobili Ve sledovaném obdobi se pomér dovozu automobilt a podil vyvozu pouzitych automobil(

osobnich automobill k jejich vyvozu pohyboval
mezi 20 % az 30 %. Po meziro€nim poklesu
dovozu osobnich automobillli v roce 2005
zaznamenal tento dovoz od roku 2006 az do
roku 2008 rast. V roce 2008 v porovnani
s rokem 2005 se dovoz osobnich automobil(
zvySil o 28,4 % (12,7 mid. K¢&). K poklesu

dovozu osobnich automobilii doslo az v roce
2009. V 1. pololeti 2010 dovoz osobnich
automobild  opétovné zaznamenal mirné
oziveni; meziro€ni zvyseni dovozu ¢&inilo 1,3 %
(navySeni z 23,0 mid. K& na 23,3 mid. Kg&).
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byl v poméru k vyvozu novych osobnich
automobild  zanedbatelny, tak u dovozu
osobnich automobild byla situace ponékud
odlisna. Po celé sledované obdobi sice
prevazoval téz dovoz novych osobnich
automobill, podil dovozu pouzitych
osobnich automobild na celkovém dovozu
osobnich automobild se ale pohyboval mezi
13,6 % v roce 2005 az 15,5 % v roce 2008.
To znamena, ze oproti jejich podilu na vyvozu
osobnich automobilt (necelé jedno procento)
byl podstatné vyssi a vyznamnéji proto po celé
sledované obdobi uréoval dynamiku celkového
dovozu osobnich automobil(, coZz dokumentuji
udaje v tabulce 13 a v pfiloze 4.1 az 4.3.




Tabulka 13 Dovoz osobnich automobill
2005 2006 2007 2008 2009
Dovoz osobnich automobilt v mid. K& 44.8 49,8 55,6 57,5 46,4
- meziro€ni zmény v mld. K& -9,6 5,0 5,8 1,9 -111
- meziro¢ni zmény v % -17,6 111 11,7 3,5 -19,3
z toho:
- nové osobni automobily v mld. K& 38,4 42,2 47 1 47,9 40,2
- mezirocni zmény v mid. K& -11,0 3,8 4,9 0,8 -7,7
- meziro€ni zmény v % -22,2 10,1 11,5 1,8 -16,2
- pouzité osobni automobily v mid. K& 6,1 7,2 8,0 8,9 5,8
- mezirocni zmény v mid. K& 1,3 1,1 0,8 0,9 -3,1
- meziroéni zmény v % 28,1 17,8 11,3 10,9 -34,6

4.3 Bilance zahraniéniho obchodu s osobnimi automobily
e Bilance Zahrani¢éni obchod s osobnimi automobily opétovnému navySeni a dosahl tak nejvyssSi
zahraniéniho vykazoval po celé sledované obdobi vysoky hodnoty za celé sledované obdobi. V 1. pololeti
obchodu prebytek (viz tabulka 14, graf 7 a pfiloha 4.1 az 2010 tendence rustu prebytku obchodni bilance
s osobnimi 4.3), ktery dosahoval kolem 70 % vyvozu pokracovala; kladné saldo doséhlo 98,3 mid. K&
automobily osobnich automobilt. Vysledné kladné saldo a proti 1. pololeti 2009 bylo o vice nez
pozitivné v obdobi 2005 az 2009 i v 1. pololeti 25 mid. K& vy$8i. Zahrani¢ni obchod s osobnimi
2010 ovliviovalo celkovy prebytek  automobily pouzitymi vykazoval po celé
zahrani¢niho obchodu abylo jeho hlavnim sledované obdobi schodek, ktery tak snizoval
nositelem. Pfevazujici podil na kladné bilanci  celkové kladné saldo obchodu s osobnimi
obchodu s osobnimi automobily méla bilance  automobily. Zaporné saldo obchodu s pouzitymi
obchodu s novymi osobnimi automobily, kterd  osobnimi automobily se meziroéné prohlubovalo
sedo roku 2007 vyznaCovala meziro€nim  az do roku 2008. V roce 2009 se proti roku 2008
rlstem (proti roku 2005 se navysila 0 46,5 mid. K&).  sniZilo o 3 mid. K& a v 1. pololeti 2010 proti
V roce 2008 se prebytek meziro€né sniZil o vice 1. pololeti 2009 o 0,1 mid. K&.
nez 22 mld. K&, v roce 2009 doslo vSak k jeho
Tabulka 14 Bilance zahraniéniho obchodu s osobnimi automobily
2005 2006 2007 2008 2009
Bilance zahrani¢niho obchodu s osobnimi automobily v mid. K& 106,5 143,9 151,2 127,3 153,5
- meziro€ni zmény v mld. K& 429 37,4 7,3 -239 26,2
z toho:
- nové osobni automobily 112,4 150,8 158,9 136,6 159,4
- meziro€ni zmény v mld. K& 442 38,4 8,1 -22,3 22,8
- pouzité osobni automobily -5,6 -6,5 -7,3 -8,6 -55
- meziro€ni zmény v mld. K& -1.1 -0,9 -0,8 -1,3 3,1
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Tabulka 15

Postaveni zahraniéniho obchodu s osobnimi automobily na celkovém zahraniénim
obchodu, na zahraniénim obchodu se stroji a dopravnimi prostiedky a na zahraniénim

obchodu se silni€nimi vozidly

Zastoupeni osobnich automobill v celkovém
zahrani¢énim obchodu se po celé sledované
obdobi (2005 az 2009 a 1. pololeti 2010)
postupné posilovalo. Na celkovém obratu
zahrani¢niho obchodu se osobni automobily
v roce 2005 podilely 5,3 %, v roce 2009 jejich
podil ¢Cinil 6,0 % a v 1. pololeti 2010 dosahl
6,2 %. Posilila se i pozice osobnich automobilt

Osobni automobily mély v uvedeném obdobi
podstatné silnéjSi ulohu ve vyvozu oproti
dovozu. Po celé sledované obdobi byly osobni
automobily s podilem pohybujicim se mezi
75% az 9,3 % dullezitou polozkou ¢eského
vyvozu. Na vyvozu stroji a dopravnich
prostfedkd (a tim i na celkovém vyvozu) se
jejich podil zvysil v roce 2009 proti roku 2005
01,2 pb. a 1,5 p.b. Osobni automobily
predstavovaly po celé sledované obdobi
prakticky (s menSimi vykyvy) polovinu vyvozu

na obratu zahraniéniho obchodu se stroji
a dopravnimi prostfedky a se silnicnimi vozidly.
V roce 2005 na osobni automobily pfipadlo
11,6 % z obratu zahrani¢niho obchodu se stroji
a dopravnimi prostiedky a 42,5 % z obratu
zahrani¢niho obchodu se silniénimi vozidly,
v roce 2009 tyto podily Cinily 12,5 % a 46,6 %
av 1. pololeti 2010 dosahly 12,9 % a 46,7 %.

automobilli je ve vyvozu novych osobnich
automobilli, které se na celkovém vyvozu
osobnich automobild v roce 2005 podilely
99,6 % a v roce 2009 podil ¢inil 99,8 %. Vyvoz
pouzitych osobnich automobild hral proto
zanedbatelnou ulohu. Na celkovém vyvozu
silni¢nich vozidel vzrostl podil novych osobnich
automobild ze 49,3 % v roce 2005 na 54,2 %
v roce 2009, v 1. pololeti 2010 ¢inil 55,1 %.

Uloha osobnich automobilii na celkovém vyvozu, vyvozu strojii a dopravnich prostredki

a vyvozu silni¢nich vozidel

2005 2006 2007 2008 2009
Podil vyvozu osobnich automobilt v % na
- celkovém vyvozu 8,1 9,0 8,3 7,5 9,3
- vyvozu stroju a dopravnich prostfedku 15,9 17,0 15,4 13,9 17,4
- vyvozu silni¢nich vozidel 49,5 52,9 50,1 47,4 54,3

e Pozice
osobnich
automobilu
na celkovém
dovozu,
dovozu stroju
a dopravnich

Méné vyznamnou ulohu mély osobni
automobily v dovozu. Po celé sledované
obdobi podil dovozu osobnich automobild
na celkovém dovozu se pohyboval nad 2 %
ana dovozu strojil a dopravnich prostfedku
v rozmezi 5,4 % az 6,1 %. V dovozu silni¢nich
vozidel si dovoz osobnich automobilt udrzoval

dovozem novych osobnich automobild, ktery
se na celkovém dovozu osobnich automobill
v roce 2005 podilel 85,6 % a v roce 2009 podil
¢inil 86,5 %. Dovoz pouzitych osobnich
automobild mél na dovozu oproti vyvozu
osobnich automobil vyznamnéj$i zastoupeni.
Na celkovém dovozu osobnich automobill

prostredki vyznamnéj$i pozici. Jeho podil predstavoval se dovoz pouzitych osobnich automobilt v roce
a dovozu po celé sledované obdobi vice nez jednu 2005 podilel 13,7 %, v roce 2009 pak 12,6 %
silniénich Gtvrtinu, resp. blizil se ke 30 %. Dovoz av 1. pololeti se jeho pozice ponékud oslabila
vozidel osobnich automobilti je realizovan hlavné na 10,6 %.
Tabulka 16 Uloha osobnich automobilii na celkovém dovozu, dovozu strojii a dopravnich prostredkil
a dovozu silni¢nich vozidel
2005 2006 2007 2008 2009
Podil dovozu osobnich automobiltl v % na

- celkovém dovozu 2,4 2,4 2,3 2,4 2,3

- dovozu stroju a dopravnich prostfedku 6,1 5,7 5,4 5,8 5,7

- dovozu silni¢nich vozidel 28,7 27,6 26,6 28,5 29,0

13



4.5
4.51

e Rozhodujici
podil statu
Evropské unie
na zahraniénim

Teritorialni struktura zahraniéniho obchodu s osobnimi automobily

Zahrani¢ni obchod s osobnimi automobily podle hlavnich teritorialnich seskupeni

V teritorialni struktufe zahrani¢niho obchodu
s osobnimi automobily mély po celé
sledované obdobi dominujici postaveni staty
Evropské unie. Toto teritorialni uskupeni

vyspélé trzni ekonomiky (6,5 %). Zbyvajici
teritorialni  uskupeni (rozvojové ekonomiky,
Spole€enstvi  nezavislych  statd, evropské
tranzitivni ekonomiky a ostatni staty) vykazaly

obchodu zaujimalo nejsilngjsi pozici na celkovém vyvozu  pokles obratu zahrani¢niho obchodu s osobnimi
s osobnimi i na celkovém dovozu osobnich automobild. automobily, i kdyZz rozdilny. To se odrazilo
automobily Na celkovém obratu zahraniéniho obchodu ve zméné pozice jednotlivych  seskupeni
s osobnimi automobily se v roce 2005 staty EU  na celkovém obratu zahraniéniho obchodu
podilely 86,1 %; druhy nejvétsi, nesrovnatelné s osobnimi automobily v roce 2009. Postaveni
ale nizsi, podil pfipadl na ostatni vyspélé trzni  statll EU se posililo 0 2,3 p.b., a to (vyjma
ekonomiky (5,2 %), dale pak na rozvojové ekonomiky ~ statdt ESVO) na ukor vSech ostatnich
(3,7 %), staty ESVO (2,5 %), SpoleCenstvi nezavislych  teritorialnich seskupeni. Staty ESVO svoji
statd a evropské tranzitivni ekonomiky (shodné  pozici navysily o 0,5 p.b. Ostatni vyspélé trzni
1,2 %) a ostatni staty (0,1 %). V roce 2009 ekonomiky a rozvojové ekonomiky zastoupeni
v porovnani s rokem 2005 se obrat zahraniéniho  snizily o 0,8 p.b. a 1,4 p.b., pozice evropskych
obchodu s osobnimi automobily zvysil tranzitivnich ekonomik a Spolecenstvi nezavislych
0 25,6 %. Prirastek obratu zaznamenaly staty  statl klesla shodné 0 0,3 p.b., podil ostatnich
EU (28,9 %), staty ESVO (48,4 %) a ostatni  statd zlstal na nevyznamné drovni (0,1 %).
Tabulka 17 Zahrani¢ni obchod s osobnimi automobily podle hlavnich teritoridlnich seskupeni
Vyvoz Dovoz Bilance
2005 2009 2005 2009 2005 2009
v mil. K&
Celkem 151,3 | 199,9 | 44,8 | 46,4 | 106,5 | 153,5
z toho:
staty EU 27 135 156 180 362 33754 37 343 101 402 143 019
staty ESVO 4 875 7 393 117 15 4758 7 378
ostatni vyspélé trzni ekonomiky 3142 4812 7 032 6018 - 3890 - 1206
rozvojové ekonomiky 3425 3015 3762 2741 - 337 274
Spole€enstvi nezavislych statd 2 245 2 165 70 77 2175 2088
evropskeé tranzitivni ekonomiky 2 300 2178 4 1 2 296 2177
ostatni staty 125 11 44 137 81 - 126

e Vyvoz
osobnich
automobili
do hlavnich
teritorialnich
seskupeni

e Dovoz
osobnich
automobilu
Z hlavnich
teritorialnich
seskupeni

e Bilance
obchodu

s osobnimi
automobily
v relaci

k hlavnim
teritorialnim
seskupenim

V roce 2005 se vyvoz osobnich automobilt
do stati EU podilel na celkovém vyvozu
osobnich automobilti 89,3 %. Podil ostatnich
teritorialnich seskupeni (staty ESVO, ostatni
vyspélé trzni ekonomiky, rozvojové ekonomiky,
Spole€enstvi nezavislych statd a ostatni staty)
se na celkovém vyvozu osobnich automobild
pohyboval v roce 2005 mezi 0,1 % (ostatni
staty) az 3,2 % (staty ESVO). V roce 2009

Nejvétsi dovoz (tfi cCtvrtiny) osobnich
automobild byl v roce 2005 realizovan
ze stata EU. Necelych 16 % dovozu osobnich
automobild pochdzelo z ostatnich vyspélych
trznich ekonomik a témér 9 % z rozvojovych
ekonomik. V roce 2009 se postaveni
jednotlivych teritorialnich uskupeni na celkovém

Prebytek zahraniéniho obchodu s osobnimi
automobily se po celé sledované obdobi
koncentroval na staty EU. V roce 2009 proti
roku 2005 se kladné saldo obchodu s témito
staty zvysilo o 41,6 mld. K&. Aktivum bilance
zahrani¢niho obchodu s osobnimi automobily se
staty EU v roce 2009 predstavovalo 79,3 %
vyvozu osobnich automobild do téchto statd
proti 75,0 % v roce 2005 (v 1. pololeti 2010 to
bylo 82,4 %). Pfebytek zahrani¢niho obchodu
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v pozici jednotlivych teritoridlnich uskupeni
na celkovém vyvozu osobnich automobill
nedoslo proti roku 2005 k podstatnéjSim
zménam. Nadale dominoval s podilem 90,2 %
vyvoz osobnich automobili do statt EU,
ktery se v roce 2009 proti roku 2005 zvysil
ovice jak jednu tfetinu. Druha nejvétsi cast
vyvozu osobnich automobild (3,7 %) sméfovala
do statu ESVO.

dovozu osobnich automobilii posunulo
ve prospéch statd EU (80,4 %). Dovoz
osobnich automobild ze statd EU vzrostl v roce
2009 proti roku 2005 o 10,6 %. Pozice ostatnich
vyspelych trznich ekonomik a rozvojovych
ekonomik oslabila 0 2,7 p.b. a 2,5 p.b.

s osobnimi automobily byl po celé sledované
obdobi patrny jesté u statl ESVO, Spole€enstvi
nezavislych statll a evropskych tranzitivnich
ekonomik. Vysledné kladné saldo
zahrani¢niho obchodu s osobnimi automobily
bylo ponékud ovlivnéno schodkem bilance
zahrani¢niho obchodu s ostatnimi vyspélymi
trznimi ekonomikami, ktery byl ale v roce 2009
proti roku 2005 nizsi o 2,6 mld. K&,
a s ostatnimi staty.



4.5.2

e Vyvoz
osobnich
automobili
do hlavnich
partnerskych
statu

Mapa 1

Zahraniéni obchod s osobnimi automobily podle vybranych stata

Vyvoz osobnich automobili byl v letech
2005 az 2009 (podrobnéji viz pfilohy 4.2 a 4.3)
realizovan z nejvétsi Casti do deseti stath
Evropské unie. Uvedené staty EU se v roce
2005 podilely na celkovém vyvozu osobnich
automobild vice jak sedmi desetinami, v roce
2009 temeér ¢tyfmi pétinami. Pozice prvnich &ty
statd se na celkovém vyvozu osobnich
automobild v roce 2009 posilila na 57,2 %
ze 459 % v roce 2005. NejvyznamnéjSim
partnerem  vyvozu bylo  dlouhodobé
Némecko; vyvoz osobnich automobili do
Némecka vzrostl v roce 2009 proti roku 2005
0 79,4 % (28,1 mid. K¢&); v 1. pololeti 2010 proti
1. pololeti 2009 byl vSak vyrazné nizsi
(027,5%, ti. 9,6 mid. K¢&). Prevazujici cast
vyvozu reprezentovaly nové osobni automobily.
Druha nejvétSi ¢ast vyvozu osobnich
automobili byla smérovana do Francie;
vroce 2009 proti roku 2005 se tento vyvoz

zvySil na vice nez dvojnasobek (o 11,6 mld. K&);
v 1. pololeti 2010 v porovnani se stejnym
obdobim 2009 o 14,5 % (1,6 mid. K&). Vyvoz
osobnich  automobili do  Spojeného
kralovstvi byl treti nejvyssi. V roce 2009 byl
proti roku 2005 vyssi o 6,3 % (0,9 mid. K¢)
a v 1. pololeti 2010 proti 1. pololeti 2009 vzrostl
0 94,9 % (54 mid. Kg&). Ctvrtou nejvétsi
vyvozni orientaci byla Italie, do které se
vroce 2009 proti roku 2005 zvysSil vyvoz
osobnich automobild o 44,7 % (4,4 mld. K¢&)
av 1. pololeti 2010 proti 1. pololeti 2009
028,2% (2,0 mid. K&). Zastoupeni statd mezi
deseti nejvétSimi vyvoznimi orientacemi se
vroce 2009 proti roku 2005 zménilo pouze
nevyznamné - vroce 2009 nebyly v desitce
nejvyznamnéjsich zastoupeny Madarsko
a Rumunsko, naopak se zafadily Nizozemsko
a Belgie.

Podil vyvozu novych osobnich automobilt do vybranych stata v %
na celkovém vyvozu novych osobnich automobild v roce 2009

Francie
10,9

Spanélsko
315)
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Ukrajina
0,0

Turecko
0,4




Tabulka 18

Vyvoz osobnich automobild do hlavnich partnerskych statu

2005 2009
Stat Stat
v mild. K& podily v % v mld. K& podily v %
Vyvoz celkem 151,3 100,0 | Vyvoz celkem 199,9 100,0
z toho: z toho:

Némecko 35,4 23,4 | Némecko 63,5 31,8
Spojené kralovstvi 13,9 9,2 | Francie 21,8 10,9
Francie 10,2 6,8 | Spojené kralovstvi 14,7 7.4
Italie 9,8 6,5 | Italie 14,2 71
Slovensko 8,5 5,6 | Belgie 9,4 47
épanélsko 8,5 5,6 | Polsko 9.1 4.6
Polsko 7,6 5,0 | Rakousko 6,9 3,5
Rakousko 6,2 4.1 épanélsko 6,9 3,5
Rumunsko 4.8 3,2 | Nizozemsko 6,1 3,0
Madarsko 4.3 2,8 | Slovensko 5,8 2,9
Uvedené staty celkem 109,2 72,2 | Uvedené staty celkem 158,4 79,4

e Dovoz Stejné jako vyvoz osobnich automobill, tak i 2005 znac¢né oslabila vlivem snizeni dovozu
osobnich dovoz osobnich automobilli byl z prevazné osobnich automobild o 2,0 mid. K&, a to jak
automobilti casti realizovan v letech 2005 az 2009 z deseti  novych (pfiblizné o jednu pétinu), tak i pouzitych
z hlavnich stat, mezi kterymi nebyly vSak jen staty EU, (o jednu polovinu). V roce 2009 proti roku
partnerskych ale i staty mimo EU. Uvedenych deset stati se 2005 se v dovozu osobnich automobild
statu na celkovém dovozu osobnich automobili  oslabila pozice Japonska a konto poklesu
podilelo v roce 2005 témér deviti desetinami, dovozu o0 1,5mlid. K& V dovozu osobnich
v roce 2009 vice nez &tyfmi pétinami. Nejvétsi  automobilti posililo zastoupeni Spanélska
¢ast dovozu osobnich automobild (priblizné (zvySeni dovozu v roce 2009 proti roku 2005
jedna tretina) byla realizovana z Némecka. 0652 %, tj. o 1,6 mld. KE), kde se vyrabégji
Vroce 2009 proti roku 2005 se tento dovoz  predevsSim automobily Seat, Volkswagen, Audi,
zvysil 0 11,4 % (1,7 mid. K&) a v 1. pololeti 2010  Renault a Opel, a Belgie (rlist dovozu v roce
proti 1. pololeti 2009 o 7,2 % (0,6 mid. K&). 2009 v porovnani s rokem 2005 o 66,3 %,
Z celkového dovozu osobnich automobild  tj. 0 1,1 mid. K&), kde jsou montovany modely
z Némecka pfipadly v roce 2005 i 2009 prfiblizné  ¢&tyf svétovych automobilovych znacek (Volvo,
dvé pétiny na dovoz pouzitych osobnich  Ford, Audi a Opel). V prvni desitce nejvétSich
automobilt (viz pfiloha 4.3). Druhym nejvétsim  statll, ze kterych byl realizovan dovoz osobnich
dodavatelem byla v roce 2005 i 2009 Francie, automobilt, se v roce 2009 umistily Spojené
ktera vSak postaveni na celkovém dovozu staty a Slovensko, které nahradily Turecko
osobnich automobild v roce 2009 proti roku a Madarsko.
Tabulka 19 Dovoz osobnich automobilti z hlavnich partnerskych stata
2005 2009
Stat Stat
v mid. K& podily v % v mld. K& podily v %
Dovoz celkem 44.8 100,0 | Dovoz celkem 46,4 100,0
z toho: z toho:
Némecko 14,5 32,3 | Némecko 16,1 34,8
Francie 6,4 14,3 | Francie 4.4 9,5
Japonsko 4,0 9,0 | Spanélsko 4.1 8,7
Korea 3,5 7,8 | Belgie 2,6 57
épanélsko 2,5 5,5 | Japonsko 2,5 54
Spojené kralovstvi 21 4,7 | Spojené staty 21 4,6
Turecko 1,8 4,1 | Spojené kralovstvi 2,1 4.6
Belgie 1,6 3,5 | Slovensko 2,0 4,5
Madarsko 1,5 3,4 | Korea 1,7 3,6
Italie 1,3 3,0 | ltalie 1,4 3,1
Uvedené staty celkem 39,2 87,6 | Uvedené staty celkem 39,0 84,5
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Mapa 2

Podil dovozu novych osobnich automobilt do vybranych statid v %
na celkovém dovozu novych osobnich automobil(i v roce 2009
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e Bilance Uvedenych deset stati se v jednotlivych s osobnimi automobily negativné pusobil
zahraniéniho letech vyznamné podilelo na celkovém schodek obchodu s nékterymi staty mimo
obchodu kladném saldu zahraniéniho obchodu EU. Lze uvést napf. Japonsko se zapornym
s osobnimi s osobnimi automobily (74,1 % v roce 2005, saldem 4,0 mld. K& v roce 2005, 2,5 mid. K¢
automobily 82,4 % v roce 2009 a 75,0 % v 1. pololeti 2010).  vroce 2009 a 1,2 mid. K& v 1. pololeti 2010,
podle hlavnich Nejvétsi prebytek se koncentroval do obchodu  Koreu (ve stejnych obdobich 3,5 mid. K¢,
partnerskych s Némeckem (v roce 2005 z celkového 1,6mlid. K& a 0,8 mid. KE) a Spojené staty
statu prebytku témér 20 %, v roce 2009 dokonce 31 %,  (ve stejnych letech 1,1 mid. K&, 2,1 mld. K&
v 1. pololeti 2010 vSak jen 17 %). Na celkové a 1,0 mid. K¢).
kladné saldo zahraniéniho  obchodu
Tabulka 20 Bilance zahraniéniho obchodu s osobnimi automobily podle hlavnich partnerskych statt
2005 2009 2010 1.pol.
Stat Stat Stat
v mld. K& v mld. K& v mld. K&
Bilance celkem 106,5 | Bilance celkem 153,5 | Bilance celkem 98,3
z toho: z toho: z toho:
Némecko 20,9 | Némecko 47,4 | Némecko 16,9
Spojené kralovstvi 11,8 | Francie 17,4 | Spojené kralovstvi 10,0
Italie 8,5 | ltalie 12,8 | Francie 9,5
Slovensko 7,7 | Spojené kralovstvi 12,6 | Italie 8,3
Polsko 6,7 | Polsko 8,2 | Polsko 6,0
épanélsko 6,0 | Belgie 6,7 | Nizozemsko 5,6
Rakousko 5,8 | Rakousko 6,6 | Belgie 5,5
Rumunsko 4.4 | Nizozemsko 5,6 épanélsko 4.4
Francie 3,8 Svycarsko 5,5 | Rakousko 4.1
Nizozemsko 3,3 | Slovensko 3,7 | Svycarsko 3,4
Uvedené staty celkem 78,9 | Uvedené staty celkem 126,5 | Uvedené staty celkem 73,7
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