Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

kod : 320254-14

8. Vliv nepfriznivych pfirodnich podminek na nehodovost

Stav vozovky, pocasi,
nepfiznivy vyhled maji jako
wobjektivni“ pfic¢iny nehod

Nehody, které vznikly vlivem nepfiznivych pfirodnich podminek, mizeme rozélenit
do nékolika skupin. Ugastnik( silniéniho provozu se nejvice dotyka stav vozovky
(mokro, snih, naledi, ale i sucha znecisténa komunikace — nap¥. olejem &i naftou).
Se stavem vozovky souvisi i povétrnostni podminky (dést, snézeni, mlha ci
narazovy vitr), s po€asim pak do zna¢né miry i viditelnost, ktera je vedle toho
ovlivnéna predev8im dennim cyklem a €etnosti, intenzitou a vhodnym rozmisténim
vefejného osvétleni. Environmentalni vlivy na bezpeénost dopravy nachazime i u
rozhledovych podminek (ztizeny rozhled vlivem profilu komunikace, umisténi
vegetace Ci zastavby). Rozhledové podminky na rozdil od predchozich faktort
mohou byt lidskou ¢&innosti vyznamné ovlivnény (napf. vhodnym trasovanim
komunikaci ¢i upravou vegetace v jejich okoli). Kone&né na pomezi lidského a
pfirodniho vlivu Ize zarfadit technicky stav vozovky, na jejimz opotfebovani se
podili jak intenzivni doprava (pfedev$im té&zkych vozidel), tak i pogasi. Cetnost
nehod zpulsobenych primarné technickou zavadou komunikace je vS$ak
dlouhodobé nizka (v roce 2011 se na celkové nehodovosti podilela 0,6 %) a jejich
nasledky jsou méné zavazné (pouze 5 % takovych nehod konéi s nasledky na
zdravi osob).
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Graf Vyvoj usmrcenych a tézce zranénych Graf
€. 87 osob v CR dle viditelnosti
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Vyvoj usmrcenych a tézce zranénych
osob v CR dle rozhledovych podminek
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Pozn: Gdaje o rozhledovych podminkach za rok 2010 nebyly kvdli niz
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Z pficin dominuji vlivy
zhorsené viditelnosti...

...V noci...

...za soumraku a svitani

Na zhors$ené pocasi
pfipadal v roce 2011 kazda
sedma nehoda...

... s pfekvapivé dobrymi
konci nehod pfi snézeni €i
narazovém vétu

NejcetnéjSi skupinu nehod s vlivem pfirodnich podminek tvofi nehody se
zhorSenou viditelnosti, které se v roce 2011 podilely z jedné tfetiny na celkovém
poctu nehod, i poCtu lehce a tézce zranénych osob. Vyzadaly si vSak plnych 45 %
vSech Zivotl na pozemnich komunikacich, v Usteckém kraji téméF dveé tretiny.

Neni pfekvapive, Ze nejvice jsou ohrozeni U€astnici silniéniho provozu v noci bez
vefejného osvétleni, kde viditelnost navic zhorsuji i povétrnostni poméry. Umrtim
v téchto podminkach kon¢i v poslednich letech 2,5 % nehod, pfiéemz jen v roce
2011 tvofili plnou tfetinu jejich obéti chodci, t€Zkym zranénim kazda dvacata
nehoda.

Dopravni nehody v noci si v poslednich tfech letech v uhrnu vyZadaly tfetinu
veskerych umrti a témér Ctvrtinu vSech lehce i tézce zranénych. Zatimco podty
lehce a tézce zranénych osob z noéniho provozu byly rovhomérné rozlozeny mezi
komunikace s vefejnym osvétlenim a mimo né, v pfipadé umrti pfipadly dvé tretiny
obéti na nehody mimo obec.

Druhymi rizikovymi okolnosti jsou rychlé zmény viditelnosti (pfi soumraky, svitani),
pfi kterych maji nehody vaznéjsi nasledky (v letech 2009-2011 skondila v téchto
podminkach s usmrcenim ¢&i téZkym zranénim kazda ¢&trnactd nehoda, u
veSkerych nehod to pak kazda dvacata). PriCinou je horSi adaptace Ffidi€l na
rychlé zmény viditelnosti a ¢asté podcenéni situace.

ZhorS§enym povétrnostnim podminkam Sla vroce 2011 na vrub kazda sedma
nehoda, na celkovém poctu usmrcenych se podilely téméf 19 %. Mezi
nejrizikovéjsSi patfi nehody pfi mize, které v letech 2009-2011 koncily umrtim
dvakrat Castéji (2 %) nez videchny nehody.

TragictéjSi jsou také nasledky nehod za desté, zejména pfi desti slabém ¢&i jeho
pocatcich, jehoZ zradnost je umocnéna &astou tendenci k podcenéni situace za
strany Ffidi€e. Na prvni pohled pfekvapivé ,dobfe“ kon&i nehody pfi snézeni &i
narazovém vétru, coz lze vysvétlit mj. i tim, Ze na takové podminky fidi¢i 1épe
s pfedstihem reaguiji (napf. zpomalenim rychlosti ¢i uplnym odlozenim jizdy).
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Graf &. Zavaznost dopravnich nehod pfi riiznych druzich nepfiznivych podminek
89 (CR, obdobi 2009-2012)
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Zhorseny stav vozovky stal V roce 2011 tvofily nehody pfi zhorSeném stavu vozovky 28,5 %. Jejich nasledky

e gﬁj}"g‘;;‘;‘dﬁg’gggny véak nebyly v porovnani s vedkerymi nehodami hordi. Mirné& vyssi byl pfi nich
pouze podil zemfelych (32 %), a to vlivem nepatrné horsi bilance u nehod na
mokré vozovce — tyto nehody jsou v3ak velmi Casté, tfi ze &tyfF nehod pfi
zhorSeném stavu vozovky ma na svédomi mokro.

HorSi dasledky maji také relativné malo cetné nehody na suché zneciSténé
vozovce (pfevazné pevnym materidlem, napf. odpad ze zemédélské ¢i stavebni
¢innosti). Naopak zasnézena Ci zledovatéla vozovky vzbuzuje u Fidi€l respekt,
podil amrti je pfi nich v porovnani s veSkerymi nehodami o vice nez polovinu nizsi,
lepSi je vSak i bilance u zranénych osob. Podil udalosti s vaznymi nasledky na
zdravi se pfitom vyznamné nelisil tim, jestli byl povrch vozovky posypan, rozdilna
v3ak byla €etnost nehod (na povrch s ochrannym posypem pfipada dlouhodobé
¢tvrtina v8ech nehod na naledi a snéhu).

Nehody, za nimiz stoji Negativni vliv na nasledky nehod maji i kolize pfi zhor8enych rozhledovych
shorizont” vozovky podminkach, byt vroce 2011 tvofily pouze 5,2 % vSech nehod s nasledky na
zdravi. NejCetnéjSi skupiny s dlouhodobé nejvaznéjSimi disledky zde predstavuiji
nehody, kde rozhled ztizen profilem komunikace. Posouzeni rozhledovych
podminek je vSak na rozdil od pfedchozich kategorii vice subjektivni a s ohledem

Smrt pfi nehodé viivem Nehody pfi zhor8enych pfirodnich podminkach v dhrnu se na usmrcenich a
zhorSeného stavu voozvky téZkych zranénich osob pfi veskerych nehodach v CR podili stale méné. Plati to
maji na svédomi tfetinu . . o MY . L . .
véech silniénich obéti pfedevsim u nehod pfi zhorSené viditelnosti, které mély v roce 2000 na svédomi

53 % vSech umrti na silnicich a 46 % téZkych zranéni. V roce 2011 si vyZadaly 45
% Zivotu a tfetinu vSech téZzkych zranéni z dopravnich nehod. K mirnému zlep$eni
ale dochazi u vSech nasledkll na zdravi napfi¢ vSemi hlavnimi skupinami
nepfiznivych pfirodnich podminek. Vyjimku pfedstavuji polty usmrcenych pfi
nehodach na zhorSeném stavu vozovky, které maji stabilné dlouhodobé na
svédomi tfetinu v8ech silniCnich obéti. Na viné je zde pomalejSim tempo pokles
poctu usmrcenych na mokré vozovce.
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HorSi pfirodni podminky
ovliviiuji nehodovat
predevsim v pohranici

Tézka ovlivnitelnost nehod
zpUsobovanych pfirodnimi
podminkami

Zastoupeni nehody pfi zhorSenych pfirodnich podminkach na celkové nehodovosti
se regionalné vyznamné odliSuje. VysSSi jsou v oblastech, kde je dopravni sit
negativné ovlivnéna terénnimi a klimatickymi podminkami (pfedevSim v Ceském
pohrani¢i, jizni Casti  StfedoCeského kraje a zapadu Vysociny,
moravskoslovenském pomezi), na krajské drovni na Karlovarsku, Liberecku a
Vysociné). Nehody tohoto typu se Castéji vyskytuji ve venkovském prostoru se
soustfedénim na komunikace v extravilanu.

nemohou Ucastnici silniniho provozu zcela ovlivnit (odhlédneme-li od moznosti
zcela se vyhybat rizikovym Useklm — napf. v zimé). Existuje v§ak cela fada jinych
rizikovych faktord nehodovosti, u kterych mohou tito G¢astnici svym uvédomélym
pfistupem ochranit zdravi — jak vlastni, tak i ostatnich osob pohybujicich se na
komunikacich a v jejich bezprostfednim okoli.

Kartogram €.22: Podil nehod pfi zhorené viditelnosti’ v roce 2013

v % vSech nehod
[ 1251-29,9
[ 130,0-339
[1340-369
[ 37,0-39,9
B 40,0-429
I 43,0-48,0

) Zahrnuje vSechny nehody v no&ni dobu a také denni nehody pfi sniZzené viditelnosti vlivem povétrnostnich podminek
(mlha, dést, snézeni) a nehody pfi svitani ¢i soumraku
Pramen: Policejni prezidium CR, vlastni vypodty
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