Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

kod : 320254-14

3. Casova variace dopravnich nehodovosti

Nehody s nasledky na
zdravi jsou nejcetnéjsi na
zacatku a na konci
pracovniho tydne...

Nejvice nehod s nasledky na zdravi evidovala v roce 2013 dopravni policie ve
dnech na konci (15,2 % v3ech vaznych nehod), resp. zacatku (17,0 %) pracovniho
tydne. Naopak mensSi ¢etnost vaznych nehod byla zaznamenana v nedéli (11,0 %)
a v ramci pracovnich dnu ve stfedu (14,3 %).

RozloZeni nehod s nasledky na zdravi v ramci tydne se v dlouhodobém pohledu
mirné proménuje, zvySuje se Cetnost ve dnech na pocatku i konci pracovniho
tydne v neprospéch nehod o vikendech. PFi€inou by mohl byt dlouhodobé& mirny
posun tézisté dopravnich vykonl (a tudiz i nehod) do prostfedi velkych mést.
Tomu by napovidala i zavaznost nehod, méfena proporci poctu usmrcenych ke

nehod v letech 2010-2011), nejvysSi o nedélich (13,2), resp. sobotach (11,8).
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RozlozZeni véech nehod podle mésicl vykazuje také dlouhodobé nerovnomérnosti
s tradicné vysSim zastoupenim v obdobi Fijen-prosinec, kdy byva v praméru o
konec zimniho obdobi a po€atku jara. Zavaznost nehod vSak ukazuje na jiny
obrazek (viz graf 20).

Prodlouzené letni obdobi (8erven-zafi) se dlouhodobé na silnicich Ceské republiky
vyznacuje o 15-20 % vySSim poctu usmrcenych i zranénych nez primérnym
meésic v roce.

Podty zranénych osob byvaji tradi¢né vyssi také v asném jarnim obdobi (duben-
kvéten), v pfipadé usmrcenych naopak pretrvavaji do pozdniho podzimu (fijen
listopad). Vysvétleni mize v prvnim pfipadé souviset se zahajenim dopravné
sezény u cyklisth a motocyklistu, v druhém pfipadé s horSimi pfirodnimi
podminkami (zhorSena viditelnost, mokra vozovka aj.).

Na rozdil od tydennich variaci nenachazime mési¢nim v rozlozeni nehod
s nasledky na zdravi vyznamné;j$i posuny v ¢ase. V poslednim pétileti bylo oproti
stavu z druhé poloviny 90. let nepatrné vice vaznych nehod soustfedéno do
jarniho obdobi (pfedevsim dubna), lehce naopak ubylo nehod vramci roku
v prazdninovém obdobi.
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Faktory ovliviujici Casové
rozloZeni nehod a jejich
nasledkud

Variace €asového rozlozeni Cetnosti nehod a jejich nasledk(l jsou ovlivnény
nékolika faktory. Pfedné odrazi rozdily v intenzité dopravy (napf. tradicné nizsi
dopravni vykony o vikendech). Dulezitou roli hraji také klimatické podminky (vétsi
rizikovost nehod pfi zhor§enych podminkach v zimnim obdobi). Nepfimo se
promita také vliv posunu tézisté dopravnich vykond (mésto-venkov, silnice vysSich
resp. nizSich tfid), nebot nehodovost, v€. vaznych nasledkd, se odliSuje dle typu
urbanizace (vice nehod ve velkych méstech, ale i jejich mensi zavaznost) i druhu
komunikace (vy$$i nehodovost i zavaznost nehod na silnicich nizSich tfid).
Konec¢né roli hraje i zmény ve struktufe fidi€u (napf. typicky pouze vikendovi fidi€i,
svatecni fidici, sezény motocyklista aj.).

Graf €. Zavaznost nehod (usmrcené osoby na 1000 Graf¢. RozloZeni celkového poétu nehod
23 nehod) dle dennich hodin v CR a Praze 24 béhem dennich hodin v CR a Praze
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Bé&hem dne dochazi nejvice
k nehodam v obdobi
dopravnich Spicek, tj. mezi
8-11 hodinou a dale mezi
15-18 hodinou

Rozlozeni dopravnich nehod v ramci denniho cyklu (graf 23) ukazuje na typické
rozvrstveni do dvou vrchold — mezi 8.-11. hodnou dopoledni a mezi 15. az 18.
hodinou odpoledni. V tomto rozmezi evidovala v roce 2011 policie v celé CR 37,5
% nehod (pfed deseti lety 40,5 %). Zatimco v roce 2000 byl podil dopoledni a
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K nejvétsimu poctu
usmrceni na jednu dopravni
nehodou dochazi na
samém pocatku dne, tj.
mezi 4-5 hodinou ranni

(@

odpoledni Spicky na celkové nehodovosti prakticky shodny (obé& ukrojily pétiny
dennich nehod), o desetileti pozdéji oslabil vliv dopoledni Spicky (17 %) a
odpoledni zustal zachovan. Mirné odliSna situace panovala v Praze, kde
soustfedéni veSkerych nehod do obou Spi¢ek dosahuje stabilné 42,5 %, pfi témér
rovnomérném rozdéleni na dopoledni a odpoledni ¢ast. Prazska doprava se od
republikové odliduje jinym dennim rytmem vazanym mj. i na specifickou strukturu
zaméstnanosti i jiné mozZnosti traveni volného ¢asu. Méné nehod zde bylo v rdmci
dne soustfedéno od pullnoci do ¢€asnych rannich hodin (pfedevS§im mezi 5.-
7.hodinou) a v roce 2011 také trochu prekvapivé ve vecernich hodinach (od osmi
do puinoci). V&tsi vahu mély ve srovnani v CR naopak v metropoli nehody
v dopolednich hodinach (pfedevS§im mezi 8. a 9. hodinou) a kolem poledne,
odli§né bylo také nadasovani odpoledni $picky (mezi 16.-19.hodinu, zatimco v CR
s vy$§im podilem nehod mezi 14.-16.hod.).

Jiny pohled na denni ¢asové variace poskytuje zavaznost nehod. V letech 2010-
2011 pfipadalo nejvice usmrcenych na nehodu shodné v Praze i CR mezi 4.a 5.
hod. ranni, vysoka zavaznost nehod tradiéné pretrvava po celou noéni dobu, v CR
s tendenci pokracovat az do €asnych rannich hodin. Nehody mezi plinoci a
sedmou ranni hodinou si v CR i Praze vyzadaly kazdou patou obét ze vSech
dopravnich nehod. U vinikd téchto nehod se velmi pravdépodobné uplatfuje vliv
navykovych latek.
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