Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

6. Nehody podle mista a druhu komunikace

K vétsiné nehod dochazi na
komunikacich v obcich

Navzdory citelnému poklesu v posledni dekadé je stale vétSina nehod
soustfedéna na komunikace v obcich. V intravilanu (vymezeného dle dopravniho
znadeni) se v roce 2011 stalo sedm z deseti nehod v celé CR, v pfipadé nehod se
zranénim Ci usmrcenim osob pak Sest z deseti nehod. Dopravni nehody vzniklé
dasledky - v obdobi let 2009-2011 zde na jednu nehodu pfipadalo 4,5krat vice
zemrelych a 2,2krat vice téZce zranénych osob nez u nehod v intravilanu. Vy3si
zavaznost nehod mimo obce je zplsobena jinym zastoupenim hlavnich pfi¢in
nehodovosti a z&asti i odliSnou strukturou jejich ucastnikd. V extravilanu pfipada
vétsi podil nehod vlivem nepfiméfené rychlosti (v roce 2011 tfetina nehod,
v intravilanu jen osmina) a nespravného predjizdéni. Mezi u€astniky nachazime u
nehod mimo obce CcCastéji spolujezdce v osobnich automobilech, osadky
nakladnich aut a motocyklisty.

Graf €.35 Vyvoj poétu dopravnich nehod s nasledky podle mista vzniku v CR
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Pocet nehod i jejich disledkd se v posledni dekadé vyvijel v intravilanu pfiznivéji
neZ na komunikacich mimo obce. Cetnost nehod se zranénim &i usmrcenim osob
v obcich od roku 2003 nepfetrzité klesa, vyjma roku 2011, kdy se tento pozitivni
trend zastavil.

V roce 2011 zemfelo pfi nehodach v intravilanu o 53 % méné nez pred deseti elty,
vyznamny byl i pokles poctu lehce zranénych osob, kterych bylo o témér o Ctvrtinu
méné. Na pfiznivém vyvoji ddsledkd nehod v obcich se vyznamné podilely osobni
automobily (s redukci poctu usmrcenych fidi€l o 54 % a spolujezdct dokonce
072 %), z méné Cetnych obéti nehod pak Fidi¢i malych motocyklt a nakladnich
automobilu.

U nehodovosti v extravilanu pozorujeme pfiznivy vyvoj az od roku 2007. Zatimco
celkové méné pfiznivého vyvoje v8ak vice promlouvaly pocetnéji zastoupené
nehody s lehkym zranénim osob, jejichz Cetnost se zde mezi roky 2000 a 2003
dokonce navysSila o pétinu. Za posledni dekadu klesl u nehod mimo obce pocet
usmrcenych i tézce zranénych o 42, resp. 44 % (tedy mirné pomalejSim tempem
nez u nehod v intravilanu), v pfipadé lehce zranénych byly ale jesté v roce 2009
jejich poc¢ty na urovni roku 2000. HlubSimu poklesu usmrcenych branil stale
relativné vysoky pocet obéti nehod za volantem osobnich i nakladnich aut (mezi
roky 2000 a 2011 se snizil pouze o tfetinu, resp. pétinu) a stagnujici pocet
zemrelych motocyklistu.
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

Podil nehod na dalnicich
predstavoval v roce 2011
jen 3 % nehod

Nehodovost se neodliSuje pouze podle pfitomnosti zastavby podél dopravnich
cest, ale také v zavislosti na druhu komunikace. Vzhledem k délce sité (blizici se
100 tis. km) neni pfekvapivé, Ze nejvétsi dil z celkového poc¢tu nehod je
dlouhodobé situovano na mistni komunikace. Téméfr tietina z veSkerych
dopravnich nehod vCR se vroce 2011 udala na tzv. ostatnich mistnich
komunikacich. Ty zahrnuji 70-80 % komunikacni sit¢ ve C&tyfech nejvétSich
v intravilanu jinych mést i obci CR a dale komunikace v extravilanu, které maji
pouze mistni vyznam a slouzi k dopravni obsluze malych Gzemi. Sestina
z republikového poctu nehod pak pfipada na nejvytizenéjsi useky v ramci Prahy,
Ostravy, Brna, Plzné (viz mistni komunikace a uzlové kfizovatky ve vybranych
méstech). Zbyvaji polovina nehod v CR je pfiblizné srovnateln& rozlozena mezi
silnice I., 1. a lll. tfidy. Podil dalnic na celkové nehodovosti byl v roce 2011 necelé
3 %, na ucelové komunikace (lesni a polni cesty, ale napf. i parkovisté) pfipadala
kazda dvacéata nehoda.

Graf €.36 Vyvoj poétu osob s nasledky na zdravi podle druhu komunikace vzniku nehody
110 a0
. Usmrcené a tézce Lehce zranéné
100 7 P zranéné osoby 1307 osoby
o
R 7 B P
e 120 1 N

R R W A / “
= R il k oy "| S" \-_/ N
= — Y =110 "
i Y \ 5 .
g v 3 hY '\ g N

a Y b e =
B N S0 ~
= . \ % -z
2 ! B E
o= T AT
8 70 - : B o =
E 3
2
5 = N
& 804 ﬁ Celkemn 3
i Celkem 1 itk e
e AT - 2 Ostatni mistni komunikace
TP — == Ciztatni mistri komunikace 1 7O 5 g % . ——
= a 2 o S ey Miistrii komunilkace ve wybr. méstech .
< 504 hifistril komunikace e wybr, méstach- . o R N . ~— =
é --=-====== Uzl kfiFouatky ve wibr. méstech * g 0 4 _2 o-\ne nzov T meshef: -
Silnice: |11, thidy Y= Sinice L andy
a0 4 Silnice 1. thdy k Silnice |1 thdy
Silnice | thidy 50 Silnice |. tidy
et panige N === Dalnice
20 r T T T T T T T T T T T | 40 T T T T T T T T T T T T 1
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2040 2041 2012 2013

Pramen: Policejni prezidium CR, vlastni vypodty

Nepfimérena rychlost jako
pfi¢ina nehody je Castéji

zastoupena na silnicich 1.

tfidy (tfetina nehod)

Nehody s nasledky na
zdravi nejcastéjsi na
silnicich 1. a ll. tfidy

V letech 2000-2004 rudce
rostl pocty zranénych na
dalnici

Nehody na jednotlivych komunikacich se li8i také skladbou hlavnich pficin.
Nepfiméfena rychlost byva &astéji zastoupena mezi nehodami na dalnicich a
trochu prekvapivé na silnicich Ill. tfidy, v obou pfipadech zde méla v roce 2011 na
svédomi kazdou tfeti nehodu. Podil nehod vlivem vysoké rychlosti klesal
v poslednich letech s rostoucim vyznamem silnice (u silnic Il. tfidy byl niz8i nez u
silnic Ill. tfidy; na silnicich I. tfidy nedosahoval vahy typické pro silnice II, tfidy). Na
silnicich I. a Il. tfidy jsou naopak Castéji zastoupeny nehody vinou nespravného
predjizdéni. Nedani pfednosti tvofi pfevladajici pfi€inu nehod predevSim ve
velkych méstech. Nespravny zpusob jizdy jde na vrub vice nez % nehod na
ostatnich mistnich komunikacich a na uc¢elovych komunikacich.

Sledujeme-li pouze nehody s nasledky na zdravi, je jejich rozlozeni odliSné.
Dlouhodobé nejvice se soustfeduji na silnice I. a Il. tfidy — kazda z nich zahrnuje
pétinu z celkového poctu nehod. Kazda Sesta nehoda se stane na silnicich Ill.
tfidy, které zajiStuji kratS§i dopravni vazby, pfedevsSim uvnitf okrest. Ve velkych
méstech a na ostatnich mistnich ¢i ucelovych komunikacich se vroce 2011
pfihodilo 36 % nehod s nasledky na zdravi, na vesSkerych nehodach se vSak tyto
komunikace podilely 54 %.

Za posledni desetileti doslo v CR k postupnému poklesu poétu usmrcenych i téZce
zranénych osob na v8ech druzich komunikaci. Plynule a nejintenzivnéji se
sniZzovaly na vytiZzengjSich komunikacich v nejvétSich méstech, mezi roky 2000 a
2011 zde v Uhrnu zaznamenaly témér 60% pokles tézce zranénych a usmrcenych.
Pomalejsi (40 %) byla v tomto obdobi redukce poctu vaznych nehod na silnicich II.
tfid a dalnicich, a to predevSim vlivem méné pfiznivého vyvoje v prvnich letech po

|
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

Délka komunikaci jako
faktor ¢etnosti nehod

Komunikace ve velkych
méstech relativné
bezpecné

roce 2000. V pfipadé lehce zranénych osob byl v posledni dekadé vyvoj na
riznych druzich komunikaci mnohem diferencovanéjsi. Vyznamnéjsi poklesy byly
patrné pouze na vytizengjSich komunikacich v nejvétSich mést, a to prfedevsSim
v obdobi 2004-2007. V dlouhodobém pohledu se sniZuje pocet lehce zranénych
osob také na silnicich |. tfidy, v roce 2011 byl o pétinu pod urovni roku 2000.
Rozsifujici se sit dalnic v kombinaci s rychle rostoucimi dopravnimi vykony (za
posledni dekadu o dvojnasobek) ziejmé stoji za nepfiznivym vyvojem poctu
zranénych osob na dalnicich (ty prudce rostly mezi roky 2000 a 2004, od té doby
spiSe stagnuiji).

Cetnost nehod podle druhGi komunikace odrazi predevsim délku jednotlivych
komunikaci v celé CR a také jejich hierarchii v dopravnim systému, vyjadfenou
napf. intenzitou dopravu. Chceme-li porovnat riziko nehodovosti, popf. zavaznost
jejich nasledku, je potfeba provést vhodnou relativizaci po¢tu nehod.

Jednou z takovych moznosti je poméfeni Eetnosti zranénych, resp. usmrcenych
osob a poc¢tu vSech dopravnich nehod. S ohledem na ménici se metodické
vymezeni celkového poctu nehod (viz vySe) byly sledovany celkové nehody pouze
v obdobi 2009-2011, kdy jejich vyvoj pIné vyjadfuje skute¢né tendence (viz graf
18). Silnice I. az lll. tfidy se vyznacuji vysSi zavaznosti nehod, a to jak z pohledu
zranénych osob, tak i usmrcenych. LepSi bilanci oproti témto vytiZenym
byly, z pohledu relace zranénych a pfedevSim usmrcenych ke vSem nehodam,
komunikace ve velkych méstech a vSechny ostatni mistni ¢i ucelové komunikace.
Niz8i zavaznost nehod na téchto komunikacich je zplsobena odliSnym
charakterem dopravy, kdy vy$si rychlosti vozidel zde brani usmérfiovani provozu
(velkd mésta) ¢&i horsi technicky stav vozovky a terénni podminky (mistni
komunikace). Nejvétsi rozdily u zavaznosti nehod podle druhu komunikaci jsou
patrné v pfipadé usmrcenych osob - napf. na silnicich prvni I. pfipadalo v obdobi
2009-2011 na tis. nehod 25 obéti, zatimco na mistni komunikace (pfevazné mimo
&tyfi nejvétsi mésta CR) pak 2,7 usmrcenych osob.

Kartogram ¢€.10: Intenzita celkové nehodovosti na 1 km silnic 1. tfidy
(ro€ni pramér za obdobi 2009—2013, nehody na silnicich 1. tfidy na 1 km silnic této kategorie)

Nehody na 1 km
délky komunikaci

I do 0,69

[ 0,70-1,39
[ 11,40-1,99
[ 12,00-274
[1275-349
[ 3,50 a vice

bez silnic 1. tiidy

Pramen: Policejni prezidium CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR, vlastni vypoéty
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fijen 2014



Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

Kartogram ¢.11: Intenzita celkové nehodovosti na 1 km silnic 2. tridy
(roéni prameér za obdobi 2009—2013, nehody na silnicich 2. tfidy na 1 km silnic této kategorie)

Nehody na 1 km
délky komunikaci

I méné nez 0,10
[ 0,10-0,49
[ 050-0,74
[ 10,75-0,99
[ 11,00-1,49
[ 1,50 - 1,99

Pramen: Policejni prezidium CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR, vlastni vypo&ty

Kartogram ¢€.12: Intenzita celkové nehodovosti na 1 km silnic 3. tiidy
(roéni pramér za obdobi 2009—2013, nehody na silnicich 3. tfidy na 1 km silnic této kategorie)

Nehody na 1 km
délky komunikaci

B 400,12

[ 0,12-0,19
[ 1020-0.29
[ 10,30-0,39
[ 1040-0,74
- 0,75 a vice
bez silnic 3. tridy

Pramen: Policejni prezidium CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR, vlastni vypoéty
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

Kartogram €. 13: Intenzita celkové nehodovosti na 1 km mistnich komunikaci
(ro€ni pramér za obdobi 2009—2013, nehody na mistnich komunikacich na 1 km mistnich komunikaci)

nehody na 1 km

délky komunikaci
[ ]o011-0,24
[ ]025-044
[ Jo45-0,89
[ 0,90 - 1,49
I 150 - 2,99
I 3.00-577

Pramen: Policejni prezidium CR, CSU, vlastni vypodty

Graf &. Srovnani miry zavaznosti dopravnich Graf &. Pocet nehod s nasledky na zdravi v relaci
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

Obchvaty a mimourovriové
kfizovatky snizuji riziko
vaznych nehod

vztazeny k dopravnimu vykonu za rok (v tzv. vozokilometrech). S ohledem na
dostupnost srovnatelnych udajia v dlouhé Casové fadé byly sledovany pouze Ctyfi
nejvyznamngjsi druhy pozemnich komunikaci, na kterych se v CR realizuje drtiva
vétSina vSech vykonu silniéni dopravy (viz graf 19). Z vysledk( vyplyva, ze
navzdory pfevladajicimu minéni laické vefejnosti, jsou nejmendimu riziku
osobnich nehod vystaveni fidi¢i na dalnicich.

Relativni nehodovost byla v roce 2010 v CR oproti dalnicim na silnicich |. tfid vy3si
4,2krat, na silnicich Il. tfid 6,7krat a na silnicich Ill. 8,4krat. K poklesu hodnot
relativni nehodovosti dochazi dlouhodobé na vSech hodnocenych komunikacich,
byt v pfipadé silnic niz8i tfidy zapocCal pozdéji — az v druhé poloviné 90.let.
K relativné nejmensi redukci rizika osobnich nehod doslo od roku 1989 na silnicich
II. tfid.

Dalnice jsou bezpec¢néjsi diky svému feSeni a vybaveni. Vyznamny vliv na to ma
pevné oddéleni protismérnych dopravnich proudd a jejich trasovani mimo
zastavéna uzemi. Pozitivni roli ziejmé& sehrava i telematika a celkové vyspélejsi
metody fizeni dopravy na dalnicich. Rizikovost vaZznych nehod na silnicich I. tfid
mohou zmirnit napf. obchvaty mést ¢i jiné rozSifovani mimouroviiového kfiZeni
s jinymi komunikacemi.

Graf €. Srovnani miry zavaznosti dopravnich Graf €. Zranéné ¢i usmrcené osoby pfi nehodach

39 nehod dle smérovych poméru 40 podle smérovych poméra komunikace
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Pramen: Policejni prezidium CR, vlastni vypo&ty

Desetina nehod pfipada na
tfiramenné kfizovatky,
podobny podil i na mista,
kde se sbihaji vice nez tfi
komunikace

Jiny pohled na mista dopravnich nehod poskytuje jejich élenéni podle smérovych
poméri komunikace. Vétsina nehod v CR vznika na pfimych Usecich komunikaci
(57 %). K pétiné nehod doSlo v zatackach ¢&i v usecich, které na né& pfimo
navazuji. Desetina nehod pfipada na tfiramenné kfizovatky, obdobny podil pak na
mista, kde se sbiha vice neZ tfi komunikace. Toto rozloZeni nehod je v CR
dlouhodobé stabilni.

RozloZeni nehod na Uzemi Prahy je vlivem odliSného uspofradani dopravni sité
jiné. Vy&si zastoupeni zde maji nehody na pfimych usecich (62 %) a pfedevSim
na &tyf a vice ramennych kfizovatkach, na kterych vznika kazda patad nehoda. V
posledni desetileti v metropoli posilil podil nehod na pfimych usecich a kruhovych
objezdech na ukor ostatnich typl kfizovatek.

Nehody na kruhovych objezdech, v Praze i v celé Ceské republice se na celkové
nehodovosti podili jednim procentem, za posledni dekadu svoji vahu
zdvojnasobily. Za timto jevem stoji rostouci pocet kfizovatek feSenych formou
kruhovych objezdl, které vznika ve srovnani s klasickymi kfizovatkami méné
zdvaznych dopravnich nehod.
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

Nehody na delSich pfimych
usecich koncily ¢astéji
pouze s hmotnou Skodou

kod : 320254-14

Podle smeérovych pomérl komunikace se vyznamné liSi i mira zavaznosti
dopravnich nehod. Ta je v CR nejvyssi v zatackach a v pfimych Usecich v blizkosti

zataCek. Naopak nehody na delSich pfimych usecich kongily v letech 2009-2011
oproti nehodach na vSech komunikacich Cast&ji pouze s hmotnou Skodou na

vozidlech.

Nehody na kfiZzovatkach vedly v tomto obdobi Casté&ji ke zran&nim osob, avSak
pocet smrtelnych obéti byl u nich nizsi. Oproti vSem typum kfizovatek vykazuji ve
vSech parametrech niZ8i zavaznost nehody na kruhovych objezdech. Je pro né
typicka predevSim nizka umrtnost — na tis. nehod na kruhovych objezdech
pfipadalo 2,7 obéti, zatimco u nehod na silnici tésné za zatackou byla proporce
usmrcenych témér desetinasobna.

Graf &. Vyvoj po¢tu nehod s nasledky na zdravi Graf . Poéet vSech dopravnich nehod v CR dle
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Pozn.:V ostatnich nehodach jsou zahrnuty také srazky s kolejovymi vozidly a se zvifaty

Graf &  Srovnani miry zadvaznosti dopravnich Graf ¢. Srovnani miry zavaznosti dopravnich
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Graf . Vyvoj poctu usmrcenych pfi nehodach Graf¢. Srovnani miry zavaznosti dopravnich

45 CR podle druhu pevné piekazky 46 nehod formou srazky se stromem v CR
obdobi 2009-2013
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14
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Kartogram ¢.14: Usmrcené a zranéné osoby pii nehodach s pevnou piekazkou
(obdobi 2009—2013, na 100 tis. obyvatel)

Usmrcené a zranéné osoby
na 100 tis. obyvatel

[ 11,1-299
[ 130,0-399
[ 140,0-499
[ 50,0 - 64,9
I 65.0-79,9
I 80,0 - 107,3

-
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