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13. Obchod, doprava

Obchod a doprava
vytvarely v Cesku vice nez
Stvrtinu pfidané hodnoty
sektoru sluzeb.

Ziskovost podniku

v obchodu a dopravé

v poslednich dvou letech
stagnovala na urovni blizké
konjunktufe z minulé
dekady.

Obchod i doprava (v&etn& skladovani)' patfi dlouhodob& nejenom v Cesku
k nejvyznamné&j$im odvétvim sluzeb. Samotny obchod vytvarel loni v Cesku 18,3 %
hrubé pfidané hodnoty (HPH) celého terciarniho sektoru, doprava pak dosahovala
zhruba polovi¢niho podilu. Pfestoze meziro¢ni rist HPH v obchodu a dopravé byl
proti roku 2016 o polovinu vyssi a loni €inil 3,1 %, jiz druhy rok v fadé za riistovym
tempem v celé ekonomice zaostaval. Za obdobi od konce posledni recese (rok
2013) byl nicméné vyvoj v obchodu a dopravé oproti narodnimu hospodarstvi

Graf 13.1 Zakl. ukazatele odvétvi zahrnujicich obchod, dopravu a skladovani
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*Do realného vyjadreni prevedeno deflatorem vydaijii na koneénou spotfebu domacnosti.  Zdroj: CSU (narodni Géty)
Mira zisku nefinanénich podnikd plsobicich v obchodu a dopravé? v poslednich
dvou letech stagnovala tésné pod 45 % a blizila se tak vysokym hodnotam
z konjunktury minulé dekady®. Ziskovost podnik(l se v diléich odvétvich vyraznéji
odliSovala. Nejlepsi postaveni drzi v poslednich tfech letech obchod a opravy
motorovych vozidel, kde pfesahoval podil hrubého provozniho pfebytku na HPH
vzdy mirné uroven 50 %. Naopak s vyraznym odstupem figurovala vodni doprava
(33 %) a navzdory oZivéni v poslednich letech nadale i letecka doprava (36 %).
Specifické postaveni mély postovni a kuryrni €innosti, jeZ loni dosahly nejslabsi
ziskovosti za poslednich jedenéct let (8 %). Toto odvétvi se dlouhodobé vyznaluje
nizkym zastoupenim soukromych podnikd a dominanci podnik( vefejnych. Zatimco
ziskovost vtomto odvétvi patfi vramci obchodu a dopravy Kk nejslabSim
dlouhodobé, odvétvi vykazujici nejvyssi ziskovost se v poslednich dvou dekadach

" Pokud neni uvedeno jinak, vychazi véechny udaje v této kapitole z dat narodnich uétd, a kde je to relevantni, jsou ogistény o cenové vlivy.
2 Nefinan¢ni podniky vytvarely v roce 2017 téméF 81 % HPH odvétvi obchodu a dopravy (vE. skladovani). Zbyla Gast piipadala na doméacnosti
(reprezentované drobnymi podnikateli, 12,5 %) a vladni sektor (6,6 %). Podniky dominovaly ve vétsiné odvétvovych oddill, predevsim v letecké
doprave, velkoobchodu a postovnich a kuryrnich €innostech. Vyjimku tvofilo jen skladovani a vedlejsi ¢innosti v dopravé, kde byla jejich vaha
(48 %) srovnatelna se subjekty zafazenymi do sektoru viadnich instituci.

3 Jesté vyssich hodnot nabyvala ziskovost v prvnich letech na pocatku tisicileti. V roce 2002 se rovnala 52 %.
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Strmy rist mzdovych
nakladu se pfi slabsi
dynamice zaméstnanosti
projevil citelnym posilenim
pramérnych vydélkd...

...jejich uroven vSak ve
srovnani s terciarnim
sektorem i celou

ekonomikou je nadale nizsi.

Mira investic v obchodu
a dopravé klesla na vice
nez dvacetileté minimum.
Ve srovnani s ostatnimi
odvétvimi sluzeb byla
podprdmérna.

promériovala‘.

Za skutec¢nosti, ze zvySovani miry zisku podniki v obchodu a dopravé se po roce
2015 zastavilo, staly strmé rostouci mzdové naklady. Pocet zaméstnancu se vSak
navySoval jen mirné (loni o 1,2 %), nebot posileni odvétvi velkoobchodu
i skladovani bylo z vétsi ¢asti kompenzovano redukci pracovnich mist ve vodni
dopravé a hlavné v maloobchodu. Rust objemu mzdovych prostfedk( (v roce 2017
0 8,5 %) se tak logicky preklopil pfimo do pramérnych vydélkd. Ty rostly v tomto
odveétvi v poslednich tfech letech vyS$Sim tempem nez v celé ekonomice, coz
souviselo predevSim s jejich podprimérnou urovni. Mzdovy rist byl vedle
prohlubujiciho se nedostatku pracovnikil také stimulovan navySovanim hranice
minimalni mzdy. Navzdory silicim mzdovym nakladim narostl loni realny objem
vyplacenych mezd a platd proti roku 2010 stale méné nez realna hodinova
produktivita prace (+15,4 %).

Graf 13.2 Prispévky odvétvovych oddiltl k meziroéni zméné HPH v uskupeni
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Zdroj: CSU (narodni Géty)

Po mirném oziveni v letech 2015 a 2016 se mira investic v obchodu a dopravé
opét snizila (na 22 %). Méné nez loni vydaly subjekty v tomto odvétvi na investice
(ve vztahu k HPH) jen v prvni poloviné 90. let. Z toho pohledu neni pfekvapivé, ze
mira investic v roce 2017 byla nizSi nez v celém terciarnim sektoru (28 %). Ve
srovnani se staty EU ale z(istava tuzemska mira investic v obchodu a dopravé
vyrazné nadpramérna®. Silngjsi sklon k investicim vykazuje z jednotlivych odvétvi
dlouhodobé jen skladovani (loni 45 %), coz souvisi jak s rozSifovanim logistickych
center t&Zicich z priznivé geografické polohy CR, tak i s rozvojem automatizace.
Naopak v maloobchodu setrvavala mira investic navzdory pokracujici modernizaci

4V letech 2000 a 2004 to byla letecka doprava, v nasledném konjunkturnim obdobi velkoobchod (bez motoristického segmentu) a

v letech 2009 az 2013 skladovani a vedlejsi ¢innosti v doprave.

5Z 26 hodnocenych zemi docilily v obdobi 2014 az 2016 v tomto odvétvi vy$§i miry investic jen Irsko (40 %) a Madarsko (26 %). Udaje
za Polsko a Kypr nebyly dostupné.
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K rGstu obchodu a dopravy
prispél loni nejvice
maloobchod.

PFfiznivy vyvoj na trhu prace
spole¢né s dalsim
posilenim optimistickych
ocekavani spotrebitell
vyustily v témér 6 % rist
maloobchodnich trzeb. Slo
o desetileté maximum.

Podobné jako v roce 2016
pokracoval rdst pfepravnich
vykonu ve vSech druzich
vefejné osobni dopravy.
Pocet cestujicich

v Zelezni¢ni dopravé dosahl
desetiletého maxima.

prodejni sité na nizké drovni (14 % — vloni stejné jako za poslednich pét let).
V celém uskupeni obchod a doprava prevladaly ve skladbé investic ostatni budovy
a stavby (zejména vlivem odvétvi skladovani) a také dopravni prostfedky a zafizeni
— obé kategorie tvofily bezmala tfetinu v3ech investic. Slabsi zastoupeni mély
v porovnani s celou ekonomkou vydaje na ICT, ostatni stroje a zafizeni a produkty
dusevniho vlastnictvi.

Zatimco v letech 2014 i 2015 pfispél k meziroénimu rdstu HPH v odvétvi obchodu
a dopravy nejvice velkoobchod a nasledujici rok motoristicky segment obchodu,
loni tuto pozici pfevzal maloobchod. Zejména pozemni doprava a velkoobchod
predstavuji cyklicka odvétvi, jejichz HPH ma siln&jSi vazbu na celkovy ekonomicky
vyvoj. Podstatné méné je tento vliv patrny v maloobchodu (kde se projevuje
zpozdéni dopadu makroekonomického vyvoje na trh prace a nasledné i do pfijma
domacnosti) a zejména skladovani.

Tempo rustu HPH v maloobchodu loni vyrazné zrychlilo na 4,7 % (z 2,7 % v roce
2016). Detailngjsi pohled na vyvoj jeho jednotlivych segment( umoznuji podnikové
statistiky prostfednictvi pravidelnych mésicnich Setfeni. Z nich vyplynulo, ze
maloobchodni trzby loni vzrostly 0 5,9 %®, nejvy$sim tempem za poslednich deset
let. Byly tradi¢né tazeny prodejem nepotravinaiského zbozi, kde se trzby navysily
0 8,8 % (po Rumunsku, Bulharsku a Madarsku nejvy$Sim tempem v EU). Stabilni
tempa (mezi 5 a 6 %) si v poslednich tfech letech drzeli prodejci pohonnych hmot
vyvoj. Maloobchod s potravinami si udrzoval slabsi tempo (2,8 %). Jiz tfetim rokem
vifadé vykazal rlOst trzeb vahové relativné okrajovy prodej potravin ve
specializovanych (menSich) prodejnach (v letech 2016 i 2017 dokonce pievysil
tempo celkovych trzeb za potraviny v nespecializovanych prodejnach). To muze
v souvislosti s dynamickym rdstem disponibilnich pfijmG domacnosti signalizovat
pfiklon ke kvalitnéj§im a cenové vySe zafazenym produktim. Z ostatnich
specializovanych prodejen se loni dafilo hlavné pocitatovym a komunika¢nim
zarizenim, vyrobkum pro kulturu a rekreaci. Silné rostl také odbyt odévl, obuvi
a koZzeného zboZi. Prudce rostl segment prodeje prostfednictvim internetu nebo
zasilkoveé sluzby, kde se trzby za poslednich pét let téméF ztrojnasobily.

Pretrvavajici svizny ekonomicky riist podpofeny rozvojem vnitfniho i zahrani¢niho
obchodu spolu s vySSi mobilitou obyvatel (souvisejici s rdstem jejich pFijmu
i rekordni zaméstnanosti) se odrazily i v naturalnich ukazatelich dopravy. Zatimco
v nakladni dopravé se vyrazné oziveni (z pohledu fyzického objemu pfepravené
zbozi) promitlo pfedevsim v letech 2014 a 2015, ve vefejné osobni dopravé spiSe
v nasledujicich dvou letech. V osobni zelezni¢ni dopravé vzrostl loni pocet
cestujicich mezirocné o 2,2 % Mirny rust je zde po roce 2010 vykazovan
nepretrzité. Lonsky pocet cestujicich (183 mil.) byl zaroven nejvyssi za poslednich
deset let. PoCet cestujicich pfepravenych vefejnou autobusovou dopravou byl loni
jiz druhym rokem v fadé mezirocné nizsi, prepravni vykony (zohlednujici i ujetou
vzdalenost) vSak rostly (+9 %). To platilo i o pfepravnich vykonech obchodni
letecké dopravy (+11 %), jez posilily nejvice po roce 2004. Vykony v této kategorii
v8ak pIngé neodrazi vyvoj letecké dopravy na Uzemi CR, nebot zahrnuje pouze
tuzemskeé prepravce’.

6 Udaje se vztahuji k odvétvi CZ NACE 47 (nezahrnuji motoristicky segment). Jsou uvedeny ve stalych cenach a ogistény o vliv
nestejného poctu pracovnich dni.

7 Je to dobfe patmé ve srovnani s vykony letist na uzemi CR. Zatimco podet prepravenych osob tuzemskymi obchodnimi leteckymi dopravci
dosahl loni 6,7 mil. (pfi meziro&nim ristu 10,9 %), podet cestuijicich na letigtich v CR ¢&inil ve stejném roce 16,3 mil. osob (+18,2 %).
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Graf 13.3 Prepravni vykony osobni dopravy (v mid. osobokilometrd, prava osa)

a nakladni dopravy (tunokilometry, rok 2010=100)
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*Zahrnuje tuzemské civilni letecké dopravce zajistujici vnitrostatni i mezinarodni komeréni pravidelnou i nepravidelnou
prepravu osob &i nakladu.

**Zahrnuje prepravu nakladu vozidly registrovanymi v CR.

Zdroj: Ministerstvo dopravy CR

Graf 13.4 Celkovy pocet prepravovanych cestujicich v obchodni letecké
dopravé* ve vybranych statech EU (meziro¢ni zména v %, abs. pocet v mil. — pr.osa)
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* Zahrnuje v8echny cestujici, jejichz cesta zac¢ina nebo kon¢i na vykazujicim letisti s vyjimkou cestujicich v pfimém tranzitu.
Poznamka: Pocty prepravovanych osob uvedené na pravé ose jsou vyjadfeny v logaritmickém méfitku.
Zdroj: Eurostat
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HIubsi pokles vykonu
silniéni nakladni dopravy v
letech 20161 2017
kontrastoval s mirnym
posilovanim zelezni¢ni
pfepravy.

V nakladni dopravé pokraCoval pozitivni trend posilovani pfepravnich vykond na
zeleznici (orientované hlavné na pfepravu nerostnych surovin, koksu &i ropnych
produktl), které v obdobi 2016-2017 =zCasti kompenzovaly Ubytek vykonu
v objemové dominantni® silniéni dopravé. Jeji slabsi loriské vykon (pokles o 6 mid.
tunokilometr(l, resp. o0 12 %) byl loni zplsoben poklesem prepravni vzdalenosti,
nebot fyzicky objem prepravného zboZi (vozidly registrovanymi na uzemi CR)
meziroCné vzrostl (+6,4 %). Vaha vnitrostatni silni¢ni nakladni dopravy na ukor
dfive dominantni mezinarodni dopravy v CR dlouhodobé roste. V roce 2017 byla jiz
proporce hlavnich slozek silniéni nakladni dopravy z pohledu pfepravnich vykon(
(tkm) prakticky vyrovnana.

po roce 2001. Pfitom jesté v roce 2015 dosahoval téméf 79 % a mimné prevySoval uroveri v EU (0 3 p b.).
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