Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

2. Dlouhodoby vyvoj nehodovosti na silni€énich komunikacich

E’oéet nehod na silnicich
Ceskeé republiky vrcholil
v roce 1999...

... pocet usmrcenych osob
byl - pfi velkém rdstu téchto
pfipadll na poc¢atku 90. let —
nejvyssi v roce 1997

V dlouhodobém pohledu dosahl celkovy pocet nehod na tuzemskych silnicich
vrcholu v roce 1999 (kdy byl oproti poloviné 90. let vysSi o témér tretinu a ve
vztahu k roku 1990 vice nez dvojnasobny). Vyznamny pokles nastal mezi roky
1999-2001 (téméf na uroven roku 1995).

Obdobi od za¢atku prvni dekady po roce 2000 Ize z pohledu celkové nehodovosti
hodnotit nejprve spiSe jako stagnaci s pozdé&jSi postupnou tendenci mirného
poklesu, ktera se plné zrealizovala aZ po roce 2006. Na vyrazny pokles poctu
evidovanych dopravnich nehod v Cesku mezi roky 2008 a 2009 mélo vliv
predevSim ustanoveni zakona ¢&. 361/2000 Sb. (o provozu na pozemnich
komunikacich) a jeho naslednych novelizacich’, podle nichZ se nékolikrat ménila i
povinnost nahladovat policii pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez
poskozeni majetku tfeti osoby, pfi nichz doslo k hmotné Skodé ziejmé prevysSujici
stanovené hranice. Témi byly do r. 2000 1 tis. korun, od ledna 2001 20 tis. korun,
od Cervence 2006 50 tis. korun a konecné od ledna 2009 100 tis. Korun.

Vliv tohoto ustanoveni se vedle roku 2009 &aste¢né projevil i roce 2007, kdy
meziro¢ni pokles celkového poctu nehod (-3 %) nebyl doprovazen soubé&znou
redukci po&tu usmrcenych (+17 %) &i zranénych osob (+4 %).

Poget usmrcenych osob nasledkem dopravnich nehod na silnicich v CR na
pocatku 90. let prudce vzrostl (napf. vlivem silné rostouci intenzity dopravy) a pfi
mirnéjSich tempech ristu vrcholil v roce 1997 na urovni o % vySSi nez v roce
1990. Od té doby se vyvoj ustalil (v rozmezi 1400-1500 osob usmrcenych ro¢né),
pocinaje rokem 2004 vidime pozitivni tendenci ke snizovani poc¢tu zemrelych i
vSech zranénych osob (mj. i vlivem zavedeni restriktivnich opatfeni na fidice). |
pfes mirné zhorSeni v roce 2007 pokraCovala i v nasledujicich letech redukce
usmrcenych, a to dokonce s vétsi intenzitou.

Poclet zemrelych do 24 hod. po nehodé od roku 2008 plynule klesal, tato redukce
poklesu usmrcenych vSak postupné ubirala na meziro&ni dynamice, coz by mohlo
naznacovat, Ze se jiz z velké Casti vyCerpal potencial represivnich i preventivnich
opatfeni dopravni politiky, které byly intenzivné realizovany zejména po roce
2005. Svédci pro to i zastaveni poctu lehce zranénych osob v obdobi po roce
2010 a také dosavadni vyvoj v roce 2014, kdyZz pocet usmrcenych meziro¢né o
desetinu vzrostl (vinou vyssi Cetnosti obéti v Eervnu a zafi), mirné vyssi byl i pocet
lehkych zranéni.

! Od roku 2009 do$lo ke zméné pravidel pro hlaeni nehody Policii CR. Nehodu je nutno hlasit v t&chto pFipadech:

1. Pokud pfi nehodé dojde ke zranéni (tfeba i jen drobnému) nebo k usmrceni osoby.

2. Pokud pfi nehodé dojde na nékterém z vozidel v€etné pfepravovanych véci ke $kodé prevySujici 100 000 K¢&.

3. Pokud pfi nehodé dojde ke Skodé (v jakékoli vysi) na majetku tfeti osoby (napf. k po$kozeni zaparkovaného vozidla, pfilehlé
nemovitosti apod.); policie se vS§ak nebude volat v pfipadé, kdy pujde o skodu na vozidle, které sice je v majetku treti osoby (napf.
leasingové spolecnosti, zaméstnavatele, ale tfeba i nékoho z rodiny), ale jeho Fidi€ mél na nehodé ucast.

4. Pokud pfi nehodé dojde k poskozeni pozemni komunikace &i ke znic¢eni nebo poskozeni jeji sou¢asti nebo pfisluSenstvi (napf.

dopravni znacky, svodidel apod.).

5. Pokud pfi nehodé dojde k po$Skozeni obecné prospésného zafizeni (napf. prejezdového zabezpecovaciho zafizeni) nebo Zivotniho
prostiedi (napf. pfi Uniku provoznich kapalin z vozidla).

6. Pokud po nehodé nebude ucastnik sam schopni (bez vynalozeni nepfiméfeného Usili) obnovit plynulost provozu.

7. Pokud se Ucastnici nehody vzajemné nedohodnou na zavinéni.
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Pozn.: od roku 2009 neni celkovy pocet nehod srovnatelny s pfedchozimi roky vlivem vyznamné metodické zmény
(netyka se nehod s nasledky na zdravi jejich U¢astniku)
Pramen: Policejni prezidium CR, vlastni vypocty

Graf & Dlouhodoby vyvoj poétu dusledki nehod v silniénim provozu v CR

18 (aroven roku 1980=100)
180 - Usmrcené osoby celkem na 1 mil. obyvatel (stfedniho stavu)
Usmrcené osoby do 24 hod. po néhodé
----- Usmrcené osoby mezi24 hod.30 dnem po nehodé ;55
160 - TéZce zranéné osoby 18 154 “453 155
Lehce zranéné osoby 148
140 -
122 118
120 - 116
103 102 104 104N03
100 <SS ——— .
80 -
60 -
40
~ -®
~ ,f—-
20 - NS -
O > b P X D o A ® O O NN D O 0N ® P DDDP>E LN DO AN
D oD DY o R D R° D R D o D D D o D 2 P P S RPN Y
SAENASENASEN AN AN S AN MR N AN IS RN BN S SN A AN RN M OSSO S S N Y

Pramen: Policejni prezidium CR, vlastni vypodty

Hlavni faktory dlouhodobého Mezi hlavni faktory pusobici ve sméru poklesu poctu dopravnich nehod patfi
poklesu dopravni a) Obména vozového parku smérem k vétSsimu zastoupeni vozidel

nehodovosti v CR

vybavenych modernimi bezpe&nostnimi prvky (konstrukce vozidla
odolnégjsi vici srazce, posileni vnitfnich bezpeénostnich prvkd — airbagy
aj.).

b) Rozvoj dopravni infrastruktury (dalnice, obchvaty mést).

c) Preventivni i represivni dopravni opatfeni (bodovy systém, osvétové
informacni kampané).

d) Metodicka zména povinnosti hlasit nehody v zavislosti na vysi hmotné
Skody (podrobné viz dale). Tato zména vyrazné ovlivnila pocet nehod
predevs§im mezi roky 2008 a 2009, nema vSak na nehody s nasledky na
zdravi (u nich trva povinnost hlasit kazdou udalost policii)

e) Vdiasledku demografického vyvoje doSlo v poslednim desetileti
k postupnému posunu populaéné silnych kohort zvéku typického
vysokou nehodovosti fidicl (dvacatnici) do kategorie vyzralejSich fidic
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Hlavni protismérné plsobici
faktory

(tficatnici)

f) Zpomaleni rdstu dopravnich vykon( v poslednich letech a jejich pokles
v roce 2010 zaznamenany (ve formé ujetych vozokm) na vSech hlavnich
typech komunikaci

Mezi hlavni faktory pUsobici na zvySovani poc¢tu nehod Ize naopak zaradit
a) Dlouhodoby narust poc¢tu vozidel, zejména osobnich a toho plynouci rlst
dopravnich vykonu (do roku 2008)
b) Zvysujici se agresivita fidicU, ktera se zejména u zacinajicich fidicl maze
kombinovat s jejich nedostateCnymi zkuSenostmi pfi FeSeni hufe
predvidatelnych krizovych situaci

e Pozitivni roli pfi redukci vaznych zranéni ma nejenom chovani ucastniku
silniéniho provozu &i stav infrastruktury, ale i droven zdravotni péce, ve.
soucinnosti vSech sloZek integrovaného zachranného systému. Dobfe to
doklada snizujici se podil zemfelych na nasledky nehod v obdobi 24
hodin az 30 dnl po nehodé (viz graf 6). Zatimco v roce 1998 v tomto
¢asovém rozmezi zemrelo 12,8 % vSech obéti silniénich nehod, v roce
2010 byla jejich vaha poloviéni.

Graf ¢. Dlouhodoby vyvoj dopravnich nehod v silni€nim provozu v relaci k roénimu dopravnimu
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*) Dopravni nehody s nasledky na zdravi na mil. ujetych vozokm za rok (resp. pracovni den ¢&i vikend)
Rok 2013 - pfedbézné Udaje (dopravni intenzity) )
Pramen: Policejni prezidium CR, Technicka sprava komunikaci, Ustav dopravniho inzenyrstvi, vlastni vypocty

Pocty evidovanych
dopravnich nehod ovlivnily
zmény tykajici se
skute€nosti, kdy dochazi k
povinnosti nahlaSovat
nehody

Faktor rozsifovani vozového
parku

(@
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Na vyrazny pokles poctu evidovanych dopravnich nehod od roku 2001 mélo vliv i
ustanoveni zakona &. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a
jeho naslednych novelizaci, kdy se nékolikrat ménila povinnost nahlasovat policii
pouze ty dopravni nehody bez zranéni a bez posSkozeni majetku tfeti osoby, pfi
nichz doslo k hmotné Skodé ziejmé prevysSujici urcité Castky (20 tis. korun od
ledna 2001, 50 tis. korun od 1. Cervence 2006 a 100 tis. korun od 1. ledna 2009).
Na absolutni ¢etnost nehod méla vliv zejména Uprava od pocatku roku 2009.

Jeden zklicovych faktorll ovlivaujicich pocet nehod (v&. téch vaznych)
predstavuje rozSifujici se kapacita vozového parku (pfedevSim rust
automobilizace), ktera generuje i vySSi dopravni vykony. Napf. Pocet
registrovanych osobnich automobilti se v CR mezi roky 1995 a 2011 zvysil o
polovinu (na 4 581 tis.), ttmeérf na trojnasobek vzrostl po€et nakladnich vozidel (na
585 tis.). Realizované dopravni vykony vykazovaly silny plynuly rdst az do roku
2008, kdy byly oproti roku 1990 v CR vy$si dvojnasobné, v Praze trojnasobné.
Takto prudkému tempu se stacil ,pfizplsobit® poc¢et dopravnich nehod prakticky
po cela devadesatd léta, u nehod s nésledky na zdravi pouze v jejich prvni
poloving. Po roce 2000 jiz po¢ty nehod (v&€. vaznych) vztaZzenych na dopravni
vykon citelné klesaly, pfi€emZ v Praze dynamictéji. Metropole tak v pfipadé
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vaznych nehod prakticky smazala odstup od CR (viz graf 5), bylo to ale
predevsim vlivem intenzivnéjSiho rdstu dopravnich vykonu.
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