Téma 8: Doprava

Strmy rist
celkové spotreby
energie v dopravé

Hlavni euroindikator pro tuto oblast potvrzuje pfedni misto dopravy vramci CR
s ohledem na zatéz zivotniho prostfedi. Celkova spotfeba energie vdopravé16 se
v prib&hu let 1995 a 2003 v CR zdvojnasobila, zatimco na Grovni EU 25 vzrostla
pouze o0 16,5 %. Rychlosti v CR se piibliZzuje pouze Irsko.

e MimoFadny rist K nejvétSim zneciStovatelim zivotniho prostfedi v CR patti stale silniéni doprava a za
intenzity nakladni  ni s odstupem letecka doprava. V obdobi 2000 — 2005 mimofadné silné narostla
dopravy, zejména  intenzita nakladni dopravy, konkrétné o 42 % a na dalnicich téméf o 90 %, coz je
kamionové nejvice z dosud provedenych Setfeni. Jednoznacéné vycniva nebyvaly narUst
kamionové dopravy, jako dusledek zruseni celni kontroly na hranicich po vstupu CR
do Evropské unie a nizké miry zpoplatnéni prijezdu na ¢eskych hranicich. Konkrétni
Gisla dosahla 80 % narustu kamionl na silnicich a 160 % narlstu na dalniéni siti,
z Cehoz nejvysSi podil pfipada na usek Plzeri — Rozvadov.
Podil osobnich automobild na dalniéni i silni¢ni siti dlouhodobé roste podobnym
tempem, z toho rychleji na dalnicich. Intenzita provozu se v priméru zvySila od roku
2000 o 23 % [10].
e Doprava Mé&reno prepravnimi vykony, objem osobni dopravy jako celek stale roste. Je to dano
z pohledu hlavné individualni automobilovou pFfepravou osob a leteckou dopravou, pfepravni
prepravnich vykonud vykony osobni Zelezni¢ni dopravy po dlouhodobém poklesu stagnuji a ve vefejné
a dopravni autobusové dopravé po tfiletém poklesu také stagnuji. Pfepravni vykony celkové
naroénost nakladni dopravy se v roce 2005 poprvé snizily od roku 1998. Vyznacuji se zménou
struktury, ve smyslu ubytku pfepravnich vykonU vSech ostatnich druhd nakladni
dopravy ve prospéch silniéni nakladni dopravy. Aktualni udaje pro dopravni
naro¢nost, vyjadienou jako HDP ve vztahu k celkové nakladni dopravé a k silniéni
nakladni doprave, ukazuji vyrazné zlepseni ve smyslu naznaku odpoutém’17 téchto
dvou kfivek v pfipadé celkové nakladni dopravy a pfiblizeni se u nakladni silni¢ni
dopravy. Nicméné ukazatele pfepravnich vykon( nakladni dopravy zahrnuji pouze
vozidla registrovana v CR a neni do nich promitnut vliv vy$e zminénych kamion(, coz
znemozfiuje ucinit pfesny zavér.
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Zdroj: CSU, Eurostat, MD

16 Opét vysoce agregovany ukazatel, kiery zahrnuje vSechny typy dopravy a hlavnimi druhy pohonnych latek, které
pokryva, jsou ropné produkty, elektfina, plyny a biopaliva

Tzv. decoupling — pozitivni €i negativni vazba mezi ekonomickym rGstem a z ného vyplyvajici zatézi na Zivotni
prostfedi, vyjadfena vhodnymi zastupci obou oblasti. Zadoucim Ukazem je rist ekonomického vykonu a pokles
ukazatele vyjadfujiciho naslednou zatéz.
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