Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

(@

Shrnuti

Bezpeénost silniéniho provozu na Uzemi CR se (pohledem nasledk( nehod) zejména v poslednich
letech vyrazné zlepSuje. Mezi roky 2007 a 2013 se pocCet obéti snizil o témé&f polovinu, té&Zce
zranénych ubylo o 30 %, lehce zranénych osob bylo o osminu méné. Tento pfiznivy vyvoj se b&hem
prvnich deviti mésicl roku 2014 Castecné zastavil, kdyZ pocet usmrcenych mezirocné o desetinu
vzrostl (vinou vysSi Cetnosti obéti v Cervnu a zafi), mirné vyssi byl i pocet lehkych zranéni, naopak
pfipady téZzkych zranénych dosahly nejniz8i urovné ve vice nez 40-leté historii. Dlouhodoba je i
redukce tzv. nasledné umrtnosti na nehody - zatimco v roce 1995 tvofili zemfeli v intervalu 24 hod. az
30 dni po nehodé 12,8 % vSech obéti silniCnich nehod, v roce 2010 byla jejich vaha polovi¢ni.

Od roku 2009, kdy doSlo k zéasadni metodické zméné vymezeni nehodovych udalosti (s ohlaSovaci
povinnosti dopravni policii), pocet vdech nehod mirné roste (v priméru o 3 % ro¢né). Na tomto nardstu
se vice nez z tfetiny podili dynamicky rostouci (byt’ zatim relativné okrajova) kategorie srazek s lesni
zvé&fi a domacim zvifectvem, z poloviny pak nehody zavinéné fidi¢i motorovych vozidel. O C&tvrtinu za
posledni pétileti pfibylo i nehod zavinénych cyklisty. Mirné naopak klesa primérna hmotna Skoda
(odhadnuta dopravni policii) na jednu nehodu (v roce 2009 c¢inila 58,5 tis. korun, pred péti lety byla o
osminu vysSi).

Mezi hlavni faktory poklesu silniéni nehodovosti v CR Ize zafadit jak dlouhodob& plsobici viivy
postupné modernizace vozového parku (zejména konstrukce vozidla odolné&jSi vici srazce, posileni
vnitfnich bezpecénostnich prvka-airbagy, pasy na zadnich sedadlech), rozvoje dopravni infrastruktury
(dalnice, obchvaty, mimourovhova kfizeni), dopravni vychovu a zesilenou mediaini osvétu, jakoz i
demografické zmeény (posun popula¢né silnych kohort z véku typického vysokou nehodovosti FidiCu
(dvacatnici) do kategorie vyzralejSich Fidica (tficatnici). Pozitivné se promitl i vliv nékterych preventivné-
represivnich opatfeni (napf. zavedeni bodového systému hodnoceni prestupkl Fidi¢li motorovych
vozidel v prab&hu roku 2006). Cetnost nehod i jejich nasledkil je od roku 2009 &aste¢né ovlivnéna i
mirnym poklesem intenzit dopravy v disledku globalni hospodarské recese. Pokracujici mélky pokles
osobnich nehod v kombinaci s mirnym rdstem nehod bez nasledkl na zdravi v tomto obdobi mUlze
vypovidat také o posunech v praxi pfi uplathovani pojistnych udalosti na vozidlech.

Méné priznivy vyvoj je typicky pro nehody v Zelezniéni dopravé na Gzemi CR. Podet zranénych &i
usmrcenych osob v uhrnu na vSech typech drah (s mirnym ristem u trolejbusové &i tramvajové) mezi
lety 2007 a 2013 stagnoval. V roce 2012 pfipadali ¢tyfi z deseti zranénych &i usmrcenych Gcéastniku
nehod na celostatni drahy, obdobny podil pak na tramvajovou dopravu. Desetinu obéti si vyzadaly
stfety na Zelezni¢nich prejezdech, ¢etnost téchto udalosti i jejich nasledkd dlouhodobé klesa (v roce
2013 pfislo takto o Zivot 24 osob, pfed deseti lety 68, pocty zranénych byly niZSi bezmala o polovinu).
Nepfizniva situace vSak pretrvava u ostatnich stfett draznich vozidel s osobami, které jsou s urcitymi
vykyvy zhruba zjedné tfetiny motivovany sebevraZzednymi pokusy, vétSinou jde v3ak o hrubé
nedbalostni chovani chodcll (napf. prechazeni koleji mimo podchody).

V pfepoctu na obyvatele (s trvalym bydlistém) vzniklo v obdobi 2010-2013 nejvice nehod s nasledky na
zdravi (tzv. osobnich nehod) v JihoCeském kraji (o &tvrtinu nad republikovou urovni), nasledované
Libereckem (o pétinu), Plzefiskem (o Sestinu) a Pardubickem (o sedminu). Za posledni dekadu se tyto
nehody nejvice zvySily na Liberecku a Olomoucku. Vy38i zavaznosti nehod (podil usmrcenych a téZce
zranénych osob ze vSech nehod) se vyznaduiji pfihraniéni okresy na J a JV CR a téZ kraj Vysocina.
Nehody pouze s hmotnou $kodou se koncentrovaly pfedevsim v Praze (2,3 krat vice nez v CR) a také
na Ustecku (o tfetinu), Liberecku a stfednich Cechach. Mezi statutarnimi mésty dosahovaly v obdobi
2009-2013 nehody s nasledky na zdravi (v relaci k obyvatelstvu s obvyklym bydlistém) maxima
v Ceskych Budsjovicich (0 60 % nad urovni CR), v Olomouci, Opavé, Pardubicich (o sedminu az
osminu) a téZ v Plzni, Zliné &i Usti nad Labem. V Praze byly poéty osobnich nehod proti CR nizs$i o
pétinu (pfi relaci osobnich nehod k intenzitdm silni¢ni dopravy se Praha v roce 2011 nachazela pod
arovni CR témé&f o dvé pétiny, v roce 2000 se viak od této Urovné vyznamné nelisila).

Sest ze sedmi nehod zavinili vroce 2013 v CR fidi¢i motorovych vozidel. Dlouhodobé& klesa podil
nehod zavinénych chodci (mj. v dusledku stavebnich uprav komunikaci, dopravni vychovy C¢i
medialnich kampani) a technickou zavadou vozidla (efekt postupné modernizace vozového parku).
V poslednich letech se zvySuji po¢ty nehod s nasledky na zdravi zpusobené zvéfi (mezi roky 2008 a
2013 v CR o vice neZ &tvrtinu) a také osobni nehody zavinéné fidici nemotorovych vozidel (napf.
v Praze se ve stejném obdobi zvysily z 25 na 92 — na nejvyssi Uroven od roku 1995).
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e Zavaznost nehod (usmrcené osoby na vSech nehodach) zavinénych fidi¢i osobnich aut plynule roste s
vy$§im stafim vozidla (dle roku vyroby), vyssi je také u Fidicl do 25 let a nad 65 let. Zatimco u nehod
zavinénych fidi¢i osobnich aut jejich zavaznost klesa s rostouci objemovou tfidou, u nehod nakladnich
automobilll byly jejich nasledky na hmotnostni tfidy prakticky nezavislé (vyjma niz§i smrtelnosti nehod
zplsobenych fidi¢i s vozem o hmotnosti v rozmezi 7,6 — 12 tun). Souc¢asné plati, ze zavaznost nehod
zplsobenych fidi¢i nakladnich vozu byla ve vSech hmotnostnich tfidach nizsi nez zavaznost nehod
zavinénych objemové nejsilnéjdimi osobnimi vozy. V pfipadé nehod zavinénych motocykly zavaznost
roste s objemovou tfidou (s vyjimkou nejsilngjsi skupiny nad 1260 ccm). Pocet umrti na 1 nehodu byl
mezi lety 2009-2013 u motocykld v kategorii 860-1250 ccm 2,5krat vy$Si nez u mensich motocyklt (do
150 ccm).

e Ctvrtina nehod s nasledky na zdravi byla vroce 2012 zplisobena nepfiméfenou rychlosti, pouze
nepatrné vyssi podil jde na vrub nedani pfednosti a vice nez 40 % ma na svédomi nespravny zplsob
jizdy (napf. nedostate€né vénovani pozornosti fizeni vozidla ¢i nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti). Za
poslednich patnact let se v CR nejvice snizZil podet obéti u nehod zavinénych nespravnym
predjizdénim (-55 %) a nepfiméfenou rychlosti (-52 %), i tak jde stdle o dvé kategorie zavinéni
s nejvy3si zavaznosti (napf. u nepfizpisobeni rychlosti viditelnosti skongila mezi lety 2011-2012 v CR
umrtnim témér kazda desata nehoda). Podil nehod vlivem vysoké rychlosti stoupa od vychodu k
zapadu CR (na Plzefisku a Karlovarsku tvofi tfetinu osobnich nehod), nehody s nespravnym
predjizd&nim jsou nejéast&jsi ve vychodnich Cechach a nehody vinou nedani prednosti dominuiji podie
ocekavani ve velkych méstech. VysSi zastoupeni nehod zavinénych fidi¢i nakladnich vozl nachazime
v oblastech s dalniénimi tahy zatizenimi intenzivni tranzitni dopravou (Vysocina, Plzensko, jizni
Cechy), u nehod motocyklistd a mopedistt dominuje Jiho&esky kraj a okresy sousedici s Rakouskem,
podobné jako u nehod zavinénych nemotorovymi vozidly (zejména cyklisty), které jsou navic jesté silné
soustfedény na Zlinsko (kazda 11 nehoda v tomto kraji), Olomoucko a Pardubicko.

o NejvySsi zavaznosti se vyznacuji nehody z G€asti chodcu (v letech 2009-2012 pfi nich zemfelo &i bylo
téZce zranéno 21 % ucastnikl), nasledované vétsimi motocykly (20 %), mopedy a menSimi motocykly
(15 %), cyklisty (13,5 %) a jinymi nemotorovymi vozidly — vétSinou povozy (9 %). Ve skladbé obéti
silniCnich nehod dominui;i fidi€i osobnich aut (36,2 % v roce 2013), jejich podil dlouhodobé mirné roste
na ukor jejich spolucestujicich. To je dlisledek jejich lepSi ochrany (napf. pasy na zadnich sedadlech),
Caste¢né i klesajici primérného poctu cestujicich v osobnich vozech. Chodci tvofili 23 % obéti
(podobné jako pred 15 lety), jejich podil od roku 2007 roste, podobné jako u cyklistd. Ti tvofili v roce
2013 desetinu obéti (shodné jako motocyklisté, jejichZ podil se v3ak zvySuje jiz od poloviny 90. let).

e Z hlediska typu komunikace vykazuji nejvy$Si zavaznost nehody na silnicich 1. tfidy (soustfeduji pfitom
méné nez Sestinu veskerych nehod), a to vlivem velmi vysokého podilu usmrcenych. V pfipadé podilu
lehkych i t&Zkych zranéni je mirné prevysuji silnice 2. tfidy. Zastoupeni zranénych (v celkovém poctu
nehod) na dalnicich bylo v poslednich péti letech o &tvrtinu pod Grovni véech komunikaci CR (zaroven
srovnatelné s velkymi mésty), v pfipadé vahy usmrcenych vsak jiz patfi dalnice k rizikovéjSim. Jinak je
tomu pfi hodnoceni vrelaci k dosazenym dopravnim vykonim (vozokm), kdy silnice 3. ftfidy
zaznamenavaji vice nez 2,2krat vy33i Cetnost osobnich nehod nez silnice 1. tfidy a desetkrat vysSi nez
dalnice.

e Zhor3ena viditelnost méla v roce 2012 v CR na sv&domi tfi z deseti nehod (ale témé&F 45 % vSech
umrti), podobné jako nehody pfi zhorSeném stavu vozovky (ty se ale nevyznaluji zvy3enou
zavaznosti). Na zhor8ené povétrnostni podminky (zejména dést, snéZeni) pak pfipadala téméf kazda
Sesta osobni nehoda. V podrobnéjSim pohledu je nejvy3Si zavaznost spojena s nehodami se
zhorSenymi rozhledovymi podminkami vlivem profilu komunikace €i vegetace, jejichz Cetnost neni
nastésti vysoka. V souhrnu se nehody pfi zhorSenych pfirodnich podminkach vice soustfeduji
v pfihraniénich oblastech Cech a na Vysoginé.

e Vroce 2013 zavinili Fidiéi v CR, u kterych byl prokazan vliv alkoholu & drog, 6,4 % nehod (na vSech
umrtich a zranénich se vSak podileli celou desetinou). Ve skutecnosti maze byt podil takto zavinénych
nehod az dvojnasobny, nebot u ¢asti vinik( nejsou zkousky na pfitomnost navykovych latek provedeny
(kromé Casti nehod bez zranéni i v pfipadech, kdy vinik od nehod ujede &i pfi ni sam zemre). Podil
nehod s prokdzanym vlivem alkoholu dlouhodobé& mirné klesa (zejména nehody pouze se zranénim),
CetnéjSi jsou naopak pfipady zavinéni pod vlivem drog &i jinych omamnych latek. Mezi jednotlivymi
viniky nehod byl poslednim pétileti alkohol nejvice rozsifen u cyklistl (30 %), mopedistt (21 %),
chodcl (16 %), fidic¢h malych motocyklld (12,5 %) a také u vozk( a traktoristd (téméf desetina
v moravskych krajich a také pfi vikendovém provozu (s vice nez dvojnasobné vyssim podilem nez
v pracovnich dnech).
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V souvislosti s pfirozenou obnovou vozového parku dlouhodobé ubyva nehod, pfi kterych nebyli jejich
UCastnici chranéni bezpe€nostnimi prvky (pasy, airbagy, helmy). Zatimco v roce 1995 zemiela témér
polovina UdastnikG nehod bez pouziti t&chto prvkd, vroce 2012 jiz méné nez tfetina. Slo piitom
zejména o chodce (u kterych se pouziti ochrannych prvk(, napf. reflexniho obleceni zatim nesleduje) a
cyklisty, kde je rutinni pouZiti helmy (s vyjimkou Prahy) stéle je$té mensinovou zalezZitosti. Ugastnici,
ktefi pfi provozu nebyli chranéni nékterymi z vySe uvedenych prvk(, méli vétSi pravdépodobnost
vyskytu vaznéjsich zranéni (¢i usmrceni). Slo pfedevsim o vdechny cestujici v osobnich autech a také
spolucestujici v nakladnich vozech, v mensi mife to v8ak vroce 2012 platilo pro vSechny ostatni
UCastniky provozu. Zavaznost nehod je také vyznamné ovlivnéna ,bezpecnou jizdou® vlastnich fidica.
Lze predpokladat, ze Fidici, ktefi tyto ochranné pomucky pro sebe ani své pfipadné spolucestujici
nepouziji (pokud jim tuto moznost zaroven vozidlo poskytuje) svllj méné neodpovédny pfistup ¢asto
aplikuji i pfi fizeni vozidla (napf. rychla jizda, uziti navykovych latek) a tim vystavuji sebe i své
spolujezdce zvysené pravdépodobnosti vaznéjsich kolizi.

Obcané s cizi statni pfislusnosti zavinili vroce 2013 na dzemi CR 7,1 % veskerych nehod (na
celkovém poctu obéti se ale podileli 8,3 %). Jejich vliv na silniéni nehodovost v CR (a jeji nasledky)
dlouhodobé mirné roste (vyznamnéjsi posileni vlivu bylo patrné v letech tésné po vstupu do EU). Vyssi
Cetnost nehod cizincu je dusledkem posilovani vyznamu tranzitni dopravy, ale i rostouciho poctu
pracujicich cizincli (s dlouhodobym pobytem na uzemi CR) v dobé& konjunktury. Navzdory poklesu
(patrného od roku 2009) maiji stale nejvice usmrcenych a zranénych osob pfi nehodach na svédomi
slovensti fidic¢i, nasledovani FidiCi z Polska a Némecka. VysSi zavaznost (usmrcené a tézce zranéné
osoby k poctu vSech nehod) mély nehody slovenskych a také polskych fidicu (ti si ,pfinaseji“ vysokou
nehodovost ze své matefské zemé), ale rovnéz i fidi€l z Rakouska a Némecka. Zatimco v prvnim
pfipadé do horSi bilance usmrcenych patrné promlouva mezinarodni kamionové doprava, v druhém
pfipadé mize vysSi zavaznost nehod souviset s kratsi pfihraniéni dopravou realizovanou v ¢lenitém
terénu. Nizsi zastoupeni vaznych nehod je naopak typické pro nehody zplsobené vietnamskymi fidici.

Cesko patti ke ttetiné zemi EU s nejvy$si mirou silniéni nehodovosti. Na 1 mil obyvatel v roce 2013
pfipadalo 62 umrti, o pétinu vice nez v EU28. Umrtnost na silniéni nehody v CR byla kromé& Polska
nejvyssi z celého stfedoevropského regionu (Uroven Rakouska a Slovinska pfevySovala o desetinu,
Madarska o pétinu, Slovenska o &tvrtinu a Némecka o vice nez polovinu). Silny pokles intenzity
usmrcenych pfi nehodach (patrny v CR od roku 2008) byl do zna&né miry celoevropskym
fenoménem. P¥i patrani po jeho pfi¢iné je potfeba hledat pfedevsim faktory obecnéjSi povahy —
pfedevSim probihajici modernizaci vozového parku a zvySeny dlraz na preventivni i represivni
opatfeni vuci t€astnikim silniéniho provozu (napf. rozsifeni ,bodového hodnoceni“ prestupkd Fidicu,
dopravni osvétu, intenzivni medializace dopadl konkrétnich zavaznych pfipad nehod). Pozice CR

Cesku v pfipadé obéti silni¢nich nehod mlad$ich 18 let, a starsich 75 let.

V pfipadé relativniho poctu umrti v pfimé souvislosti s Zelezni¢ni dopravou se projevuje zfetelny odstup
mezi novymi a star$imi &lenskymi staty EU. Cesko patfi v ramci skupiny ,novych &lend® k zemim
s nejnizsi intenzitou umrti (s lepSim postavenim nez sousedni Rakousko). Nepfizniva situace pretrvava
vCR, ale i ve vétsing stfedoevropskych statll s hustou Zelezniéni siti, u nasledkt nehod na
Zelezniénich prejezdech. Specialni a pocetnou kategorii predstavuji usmrceni po stfetu chodcl
s vlakem pfi neopravnéném vstupu na kolejisté (vlivem hrubé nedbalosti ¢i sebevrazedného pokusu).
Tato kategorie nehod dosahuije relativné nejvyssich hodnot v CR, Madarsku, Rakousku, Némecku, &i
Nizozemsku. Velmi neptiznivé postaveni CR je vtomto pfipadé ovlivnéno hustou siti Zeleznic i
mensich sidel (Casté vedeni Zeleznice v blizkosti obytnych celkl, nizsi vybavenosti doprovodnou
infrastrukturou — napf. podchody), ale také neukaznénym chovanim chodcli a tradi¢né i vysSi
celkovou sebevrazednost v populaci.
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