Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

4. Regionalni odliSnosti dopravni nehodovosti

Nejvice nehod v Praze a
StfedoCeském kraji, na
Liberecku a Plzernsku

Ve Stfedoceském kraji
nehodovost po roce 2000
stagnovala

Béhem posledni dekady se
pokud jde o nehodovost
rozdily mezi kraji zmensily

Intenzita celkové nehodovosti na pozemnich komunikacich vykazuje vyznamné
regionalni disparity, projevujici se jak na krajské, tak i mikroregiondlni urovni.
Uzemni rozloZzeni nehodovosti ma &asteéné charakter zapado-vychodniho
gradientu, jenz je vice zfetelny zejména pfi relaci po¢tu nehod k obyvatelstvu (pfi
relaci k registrovanému vozovému parku se regionalni rozdily mirné& sniZuji, i
pfesto v8ak nehodovost v Cechach stale prevySuje uroveri Moravy). Relativné
nejvice nehod je soustfedéno na uzemi Prahy a StfedoCeského kraje a dale na
Liberecku a Plzerisku, poméfime-li nehody s registrovanymi osobnimi automobily,
pak také na Karlovarsku a Moravskoslezsku.

Vyvoj celkové nehodovosti ve vétSiné kraji kopiroval vySe popsané
celorepublikové tendence. Ve vSech regionech kulminovala na konci 90. let,
klesala na pielomu tisicileti, a po nékolika letech stagnace se opét sniZila
v poslednich 3 letech (vyjma Prahy a Olomouckého kraje, kde vtomto obdobi
stagnovala, citelny pokles mezi roky 2007 a 2008 je vSak patrny ve vSech
regionech). Dil¢i odliSnosti v dynamice jednotlivych krajii se odrazi ve zménach
jejich pofadi. Napfiklad StfedoCesky kraj se vlivem stagnujici nehodovosti po roce
2000 posunul do ¢ela mimoprazskych kraju (pfed 10 lety byl mezi nimi az paty).
Pocet nehod klesal relativné pomalejSim tempem také na Pardubicku a
v regionech severni Moravy, opacnou pozitivnéjsi tendenci vidime na Plzerisku a
Jihomoravském kraji.

Rozdily mezi kraji se vsouhrnu béhem posledniho desetileti mirné snizily,
k éemuz vyznamné pfispéla Praha diky dynamicétéjSimu poklesu intenzity
nehodovosti v letech 1999-2004 a v poslednich letech také napf. Plzerfisky kraj
(ktery tradi¢né vykazoval nejvy$$i nehodovost z mimoprazskych kraji a diky
recentnimu pozitivnimu vyvoji se v tomto ohledu vice posunul k priméru).

Kartogram ¢.1: Nehody (na uzemi okresu, krajli) s nasledky na zdravi (na trvale bydliciho obyvatele)

Nehody s nasledky na zdravi

na obyvatele, obdobi
2010-2013 (CR=100)
B 65.1-79,9
[ 80,0 - 89,9
[ 190,0-999
[ 1100,0-112,4
[ ]1125-1249
[ 125,0 - 144,9
I 145,0 - 158,8

Pramen: Policejni prezidium CR, CSU, viastni vypodty
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Kartogram ¢.2: Nehody (na uzemi okresu, krajl) s nasledky na zdravi (na trvale bydliciho obyvatele)

Nehody s nasledky na zdravi

na obyvatelg, obdobi
2000-2003 (CR=100)
B 65,1 -79,9
[ 80,0-89,9
[190,0-999
[ 1100,0-112,4
[ ]1125-124,9
[ 125,0 - 144,9
I 145,0 - 158,8

Pramen: Policejni prezidium CR, CSU, vlastni vypoéty

Faktory ovlivAujici rozdily
v nehodovosti mezi kraji

V relaci k poctu obyvatel je
nehodovost nejvyssi

v Praze a jihozapadni ¢asti
CR

V okresech blizko hranic

s Rakouskem a
Slovenskem klesl

v poslednich deseti letech o
vice nez desetinu

Regionalni rozdily intenzity nehodovosti jsou ovlivnény fadou faktor(l. Jisté mezi
né patfi hustota a hierarchie komunikacni sité (projevujici se v diferencovanych
intenzitach  dopravy), fyzicko-geografické faktory (terénni a klimatické
charakteristiky), kvalita dopravniho znaleni, regulaCni zasahy (preventivni i
represivni) zainteresovanych vefejnych instituci a v neposledni fadé dovednosti i
chovani vlastnich fidict. Pro objektivngjsi identifikaci intenzit nehodovosti by
zfejmé bylo zadouci poméfit poCty nehod s dopravni intenzitou (ta vSak neni
k dispozici kazdy rok, posledni udaje z celostatniho scitéani dopravy se vztahuji
roku 2005, navic zde vyvstava i metodicky problém agregace intenzit zjisténych na
jednotlivych komunikaci do vy$Sich administrativnich celka).

Uroveri automobilizace a hustota dopravni sité predstavuji dilezité faktory, které
se promitaji v celkové intenzité nehodovosti. PoCet nehod vztazenych na bydlici
obyvatelstvo je vedle Prahy vy$si v jihozapadni ¢asti CR. Patrny je negativni vliv
hlavnich dopravnich tepen, pfedevSim ve StfedoCeském kraji. V tésném zazemi
Prahy dosahuje oproti nejméné zatizenym oblastem (pfihrani¢ni okresy jizni
Moravy) trojnasobné intenzity. Podobné rozlozeni (Z-V gradient) a variacni rozpéti
se objevi, vztahneme-li nehody na pocet registrovanych vozidel. V tomto pfipadé
se mirn& zhor$i postaveni urbanizovanych prostor (Karlovarsko, Ustecko, jizni
gast severni Moravy) a mirné vylep$i nepfiznivé postaveni JZ &asti Cech.

Regionalni rozlozeni vyvoje nehodovosti vypovida o jejim zvySeni v zazemi
nejvétSich mést, Prahy, Brna a Ostravy (v rozmezi 10-20 %), i ve vétSiné okresu,
jimz dominuji ostatni krajska centra (vyjma Zlina, Hradce Kralové a Ceskych
Budéjovic). Rostouci nehodovost vzazemi velkych mést souvisi jak se
suburbanizaénimi procesy (napf. narlist pocétu obyvatel bydlicich v okresech
Praha-zapad a Praha-vychod v obdobi 1997-2007 o tfetinu), tak i s intenzivné;si
dojizdkou do téchto center ze vzdalenéjsich obci (pocet dojizdéjicich za praci do
Prahy zjinych kraji nez Stfedoteského vzrostl za posledni 10 let o 60 %).
Pozitivni tendenci béhem posledniho decenia mizeme vysledovat pfedevsim v JZ
gasti Cech, ale i v prihraniénich okresech s Rakouskem a Slovenskem (podet
nehod v tomto pasu okresu klesl o vice nez desetinu).
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

Kartogram €. 3: Zavaznost dopravnich nehod

Usrmrceni a tézce zranéni
na 1000 dopravnich nehod
(pramér za 2009-2013)

[ ]17,7-374
[ 1375-499
[1500-674
Bl 675-89,9

Pramen: Policejni prezidium CR, vlastni vypodty

Kartogram ¢. 4: Nehody (na Gzemi okresti, krajli) bez zranéni osob (na trvale bydliciho obyvatele)
Nehody (pouze s hmotnou Skodou)
na obyvatele, obdobi

2010-2013 (CR=100)

I 24.8-39,9
[ 40,0-54,9
[[550-649
[ 1e650-799
[ 180,0-99,9
[ ]100,0-119,9
[771120,0-149,9

Pramen: Policejni prezidium CR, CSU, vlastni vypodty
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

Kartogram ¢. 5: Primérna hmotna skoda na 1 nehodu celkem (se zranénim osob i bez zranéni)
(obdobi 2009-2012, v tis. korun)

(v tis. korun)

Skoda na 1 nehodu celkem \' *
[ ]40,0-499 ‘ &
[ 150,0-59,9

[le00-

[ 70,0 -
B s5.0 -
I 100,0 - 132,0

69,9
84,9
99,9

Pramen: Policejni prezidium CR, vlastni vypodty

Graf ¢. Dopravni nehody ve méstech celkem a jejich nasledky (na obyvatele s obvyklym bydlistém),

25 urovent CR=100, obdobi 2009-2013, rozdily podle statutarnich mést CR
180 4 m Pocet nehod s nasledky na zdravi
170 1 Pocet nehod celkem
160 1 & Pocettefce zranenych a usmrcenych osob
150 4
140
130 4
120
110
100 1
?90
580
E~
g70
3560
50 4
40 4 A.
30 4
A
® g Tzttt T s Tk 8 5 2 ¢ 8 5 & 2 ¥ 3 € L& g B E g
8 E 885388 sg 28 3seE e fzezzd88: %S
@ 5 © B 4 ¥ § 8 5 © £ o S O o s = P 2 = = E
g o oo - =] s E m = [= A E =
@ o g2 5 g gL < 8 2 B B
g g < B g 5 & g ©
S = T = 8 s
©

Pramen: Policejni prezidium CR, CSU, vlastni vypodty

Ne vSechny drobné nehody
jsou hlaseny policii

Negativni dopady vétSiny nehod jsou omezeny na relativné mensi materialni
diasledky (pfedevS§im nehody ve velkych méstech), proto jim vtéto studii
nevénujeme tak velkou pozornost. Navic ne vSechny ,drobné“ nehody (tj. bez
zranéni osob) musi byt policii nahlaSeny a tudiz statisticky zachyceny, zalezi m;.
na motivaci fidicu, velikosti zpusobené hmotné Skody (viz opakované zvySeni jeji
hranice v poslednich letech). Tento ruSivy administrativni vliv (pfedevSim
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

s tézce zranénymi nebo
usmrcenymi osobami je
vysSi ve stfednich a jiznich
Cechéch a také na
Pardubicku...

... lehce zranénych v relaci
k poctu obyvatel vice
zejména na Plzerisku,
Vysociné

Nehodovost v Praze
trojnasobna napf. ve
srovnani se Zlinem nebo
Mostem

PFi¢iny nehod

kod : 320254-14

z pohledu ¢&asovych fad nehodovosti, ale z¢asti i zhlediska objektivniho
podchyceni regionalnich disparit) je mozné eliminovat zacilenim rozboru pouze na
dopravni nehody pfi nichz doSlo ke zranéni (popf. usmrceni) osob (zde plati
povinnost je Policii CR nahlasit).

Uzemni distribuce intenzit nejzavaznéjsi nehodovosti (nehody s téZce zranénymi
nebo usmrcenymi osobami) se vyznacuje zvySenymi hodnotami ve stfednich a
(na polovi¢ni Urovni intenzit kraje StfedoCeského). Rozlozeni na mikroregionalni
urovni je vlivem nizSiho absolutniho poctu nehod spiSe nahodilé, bez naznaku
koncentrace do souvislej§im uzemnich pasa.

Vzhledem k vy$Sim Cetnostem maiji lepSi vypovidaci schopnost udaje o poctu
lehce zranénych osob (v relaci k obyvatelstvu). Souvislejsi uzemi se zvySenym
relativnim poc¢tem zranénych sledujeme na Plzerisku, VysoCing, zapadni &asti
stfednich Cech a jizni ¢asti Ustecka, podprdmérné hodnoty prakticky na celé
Moravé (pfedevSim na Zlinsku a Ostravsku).

Ve dvou tfetinach mést nad 50 tis. obyvatel pfevySila intenzita celkové
nehodovosti republikovou uroven. Mezi nejvét§imi mésty nachazime vyznamné
rozdily, nehodovost v Praze se nachazela na trojnasobné urovni Zlina nebo
Mostu. Dulezitéjsi informaci pfinasi intenzity nehod s nasledky na zdravi. Zde
zaujaly v roce 2008 nejhorsi postaveni Ceské Budgjovice, a to jak v relaci poétu
tézce zranénych a usmrcenych osob na obyvatele, tak i v pfipadé lehce zranych
osob. Intenzity nejzavaznéjSich dopravnich nehod (u tézce zranénych a
usmrcenych osob) se v ostatnich 20 hodnocenych méstech nachazely pod
republikovou urovni, coz potvrzuje fakt, Ze nejzdvaznéjsi nehody se spiSe realizuji
v extravildanu (na silnice mimo obec pfipadala vroce 2008 d&tvrtina vSech
dopravnich nehod, av8ak téméF polovina vSech lehce i téZce zranénych osob a
dokonce tfi pétiny usmrcenych pfi nehodach v celé CR). V pFipadé relativniho
podtu lehce zranénych osob se vedle Ceskych Bud&jovic nad urovni CR
nachazely také Plzen, Usti nad Labem, Teplice, Hradec Kralové, Jihlava a
moravska mésta Olomouc a Opava. Relativné nizké pocty téZce i lehce zranénych
byly zaznamenany v Mosté a ve velkych méstech na Ostravsku (vyjma Opavy).

Abychom Iépe porozuméli regionalnim odliSnostem nehodovosti, musime vedle
souhrnnych  ukazateld  vénovat vétSi pozornost jejich  strukturalnim
charakteristikdm. Jednou z nich mohou byt pfi€iny nehod.

Graf €. Dopravni nehody (na izemi mést) s nasledky na zdravi a tézce zranéné s usmrcené
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

Graf €. Srovnani dlouhodobého vyvoje relace poétu nehod a dopravnich vykonti automobilové
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Pramen: Policejni prezidium CR, Technicka sprava komunikaci — Ustav dopravniho inZenyrstvi, vlastni vypo&ty

Graf 6.28 Intenzity nehodovosti v silniéni dopravé v nejvétsich méstech CR
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Pramen: Policejni prezidium CR, Technicka sprava komunikaci — Ustav dopravniho inZenyrstvi, vlastni vypo&ty
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