Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu
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15. Dopravni nehody v evropském srovnani

Zdroje dat pro mezinarodni
srovnani nehodovosti

Dlouhodoby pokles
nehodovosti v silniéni
dopravé v zemich EU
vyustil v roce 2013

v novodobé historii...

Nize prezentované porovnavajici postaveni vybranych evropskych zemi (témér
vSechny zemé EU a zemé EFTA) pochazi z databaze silni¢nich nehod v EU (EU-
CARE - Community database on road accidents)1. Udaje o nasledcich silni¢nich
nehod se vztahuji ke skute¢nosti zjisténé do 30 dnl po nehodé (tj. obsahuji vyssi
poc€et umrtni vlivem tzv. nasledné zemfelych osob na dopravni nehody), na rozdil
od pfedchozich Casti této studie (kde zahrnovaly obdobi pouze do 24 hodin po
nehodé). Zakladni mezinarodné srovnatelné udaje o bezpecnosti zeleznicni
dopravy poskytuje Evropska zelezni¢ni agentura (ERA - European Railway
Agency)’.

V roce 2012 zahynulo pfi dopravnich nehodach na silnicich v 28 zemich EU
celkem 28,1 tis. osob, nejméné v novodobé historii. Pocet obéti byl proti roku 2000
niz§i o celou polovinu a ve srovnani s Urovni z po¢atku 90. let (76 tis.) se snizil
bezmala o dvé tfetiny. Podle predbéznych udajli pokracoval pokles smrtelnych
nasledk( nehod i vroce 2013, a to prakticky napfi¢ vSemi zemémi EU (vyjma

malych statd — Malty, Lucemburska ¢i Irska — kde mohlo jit i o nevyznamnou
odchylku od dlouhodobého trendu).

Graf €. Usmrcené osoby (do 30 dnt po nehodé) pfi dopravnich nehodach v silniéni dopravé v zemich
121 EU na 1 mil. obyvatel
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Zdroj: Evropska Komise (Generalni feditelstvi pro dopravu a energetiku), DB CARE

...nejrychlejsi pokles umrti
za posledni dekadu

Vv jihoevropskych zemich a
Pobalti, naopak stagnace v
Rumunsku

Za posledni dekadu se pocet obéti silnicnich nehod vyznamné snizil témér ve
v8ech zemich EU, zejména v jihoevropskych zemich (napf. ve Spanélsku z 5777
z roku 2000 na 1903 v roce 2012) ¢&i Francii a také ve vétSiné novych ¢lenskych
statd (hlavné v Pobalti ¢i Slovinsku). Nejméné pfiznivy vyvoj od roku 2000
sledujeme v Rumunsku, kde poCet zemfelych za posledni dek&du prakticky
stagnoval (mezi lety 2003 a 2008 dokonce o tfetinu vrostl) a vlivem této
skute€nosti se tato zemé& v roce 2009 dostala na elo unijnich zemi podle vyse
usmrcenych v silniénim provozu vztaZzenych na obyvatele.

' DB CARE vznikla rozhodnutim organti EU (93/704/EC) v roce 1993. Jejim cilem bylo postupné umoznit identifikace a kvantifikace
problém( bezpecnosti silniéniho provozu, vyhodnoceni relevance a ucinnosti opatfeni k bezpecénosti silniéniho provozu a usnadnéni
vymény zkuSenosti v této oblasti. Udaje za jednotlivé narodni staty byly integrovany do databaze CARE v jejich ptvodni narodni
struktufe (v€. definic). Komise postupné vytvofila ramec tzv. transformacnich pravidel, ktera umozriuji v DB CARE poskytnout vice
kompatibilnich dat (napf. byl naplnén princip sledovani usmrcenych pfi dopravnich nehodach tak, aby dusledné odpovidal stavu
zjisténém do 30 dni po nehodé). Z dlivodu pfetrvavani narodnich pfFistupd nejsou v DB obsazeny Udaje za nehody, nybrz za usmrcené,
popf. i zranéné osoby. Hlavni rozdil mezi DB CARE a vétsinou jinych existujicich mezinarodnich databazi dopravnich nehod spociva v

ERA (vznikla v roce 2004) je jednou z agentur EU. Sbira udaje z pfislusnych instituci (zabyvajicich se bezpeénostni Zelezni¢ni
dopravy) z narodnich statl a vytvari systém tzv. spole¢nych indikatort bezpecnosti (CSI -Common Safety Indicators), z nichz &ast
prezentuje Eurostat ve svych DB. Udaje v CSI nedosahuji takové podrobnosti jako informace jednotlivych instituci na narodni drovni,
zachycuji pouze vyvoj zakladnich ukazatell bezpeénosti Zeleznic v ¢lenskych statech Evropské unie.
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

Navzdory pozitivhimu
vyvoje v poslednich péti
letech patti CR stale

k tfetiné zemi EU

s nejvySSim pocétem
usmrcenych (v relaci na
obyvatele)

kod : 320254-14

V tomto ohledu stale patii k zemim s vy$$i intenzitou usmrceni i CR. Ta navzdory
pfiznivému vyvoji v poslednim pétileti v roce 2013 prfevySovala uroveri celé EU o
témér celou pétinu byla kromé Polska nejvyssi z celého stfedoevropského regionu
(urovenn Rakouska a Slovinska pfrevySovala o desetinu, Madarska o pétinu,
Slovenska o Ctvrtinu a Némecka o vice nez polovinu). V dlouhodobém pohledu
zaznamenala CR (vlivem rozkolisaného vyvoje) vyznamné zmény z hlediska
svého pofadi mezi sou€asnymi unijnimi Cleny. Zatimco v roce 1991 (kdy se jiz
stacilo vyrazn& promitnout citelné zvySeni intenzit silniéni dopravy i samotné
pfi nehodach (s dokonce lepSim postavenim nez Némecko), v roce 1997 jiz stacila
nahlédnout do prvni desitky statd s nejvy$Si nehodovosti a v roce 2003 ji patfilo
sedmé misto (za Pobaltim, Polskem, Chorvatskem, Reckem a Portugalskem).
Prestoze Cetnost smrtelnych nasledkl nehod na tuzemskych silnicich se od této
doby vyviji ptiznivéji, i v roce 2013 Cesko stale okupovalo prvni desitku unijnich
zemi s nejvyssi smrtelnou nehodovosti. Silny pokles intenzity usmrcenych pfi
nehodach byl totiz v poslednim pétileti do zna&né miry celoevropskym fenoménem
(ta v CR poklesla 0 40 %, v celé EU ale témé&f o 35 %). CR tak zatim jen z malé
¢asti kompenzovala nepfiznivy vyvoj z 90. let i prvni poloviny nasledujici dekady.

Vysoky pocet usmrcenych v CR & Polsku (a na poméry ,vyspélych statd i
v Rakousku) je do ur€ité miry ovlivnény také intenzivni tranzitni dopravou.
Vztahneme-li poc€et obéti silnicnich nehod na délku pfislusné komunikacni sité (Ci
jesté lépe na intenzitu silni€niho provozu), postaveni stfedoevropskych zemi se
mirné zlepSi (viz dale).

Graf €. Dlouhodoby vyvoj poétu usmrcenych osob (do 30 dnd po nehodé) pfi dopravnich nehodach
122 v silniéni dopravé na 1 mil. obyvatel (vybrané zemé EU)
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Z dlouhodobého vyvoje poctu obéti (v relaci na obyvatele) silniéni dopravy je
patrny vice rozkolisany vyvoj ve vétsiné novych &lenskych zemi EU (se vstupem
po roce 2000). Zatimco v Némecku ¢i Rakousku (jakoz i celé EU) probihal pokles
smrtelné nehodovosti v poslednich dvaceti letech plynulym tempem (nepatrny
meziroéni rdst usmrcenych byl zaznamenan pouze vroce 1997), vCR po
prudkém rustu z pocatku 90. let s urCitymi vykyvy az do roku 2003 stagnoval.
V nékterych novych €lenskych zemich pocet obéti v obdobi kratce pfed (Ci po)
vstupem do Unie doCasné narostl (Litva, Rumunsko, Slovinsko). Zatimco po roce
2000 Ize u novych ¢Elenskych zemi nalézt pfedevsim konvergencni tendence, v 90.
letech (zejména jejich prvni poloving) se dynamika obéti silni¢nich nehod vyrazné
lisSila asto i mezi sousednimi staty (rast v Cesku &i Slovensku, proti vyrazné
redukci obéti v Madarsku ¢&i Slovinsku).

Zatimco pofadi zemi s nejvy3Si intenzitou nehodovosti doznalo dlouhodobé
urcitych zmén (po vétsinu 90. let umirali lidé relativné nejvice v Portugalsku, mezi
roky 1998 a 2007 ,vladly“ LotySsko pozdéji Litva, v nasledujicich letech se na Cele
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zemi dlouhodobé stabilni,
na rozdil od opacné skupiny,
kde se na Cele ,nejvice
nebezpeénych zemi“ od
roku 1990 vystfidalo jiz Sest
riznych statu

kod : 320254-14

stfidaly Chorvatsko, Polsko a nejCastéji Rumunsko), mezi kvintetem
.nejbezpecnéjSich zemi“ dlouhodobé bez vétsi konkurence kraluji severské zemé
(Svédsko, Dansko), Nizozemsko, Malta a také Velka Britanie (s nizsim absolutnim
poétem obéti nez méné lidnaté Spanélsko &i dokonce Rumunsko).

Ponékud jiny pohled na bezpeénost silni€niho provozu v zemich EU poskytuji
udaje o vSech zranénych osobach pfi nehodach (obvyklé ¢lenéni na lehce a tézce
zranéné osoby zatim neni, vlivem moznych pretrvavajicich specifik u narodnich
definic, vhodné pro mezinarodni srovnani pouzivat). Zatimco Nizozemsko Ci
Dansko si (podobné jako u relativniho poétu usmrcenych) udrzely primat
.nejbezpelnéjSich zemi“ EU, v ostatnich pfipadech je pfi pouziti pohledu
prostfednictvim zranénych osob postaveni jednotlivych zemi dosti odliSné.

Graf €. Zranéné osoby pfi dopravnich nehodach v silniéni dopravé v zemich EU na 100 tis. obyvatel
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Pozn.: Za Chorvatsko a Rumunsko udaje roku 2001 a 2012, za Maltu a Irsko - roky 2000 a 2011
Zdroj: Evropska Komise (Generalni feditelstvi pro dopravu a energetiku), DB CARE

Odlisny pohled na
bezpecnost silni¢ni dopravy
prostfednictvi relativniho
poctu zranénych osob...

...Nizozemsko a Dansko
patfi stale

zemim®, vysokou intenzitu
zranénych ale (oproti
usmrceni) vykazuji alpské
zemé, z&asti i kvalitngjsi
evidenci nehodovych
udalosti

(@

V relativni poétu zran&nych pFi silniénich dopravnich nehodach jiz CR dlouhodobé
patfi k ,bezpecné&jSim evropskym zemim (na rozdil od Slovenska, kde pfi pohledu
pfes usmrcené osoby bylo postaveni zemi opacné). Mezi novymi Elenskymi staty
EU pievySovaly relativnim poctem zranénych unijni uroven vroce 2012 pouze
Slovinsko a Chorvatsko. Do trojice zemi s nejvySSi intenzitou zranénych se
dostalo Némecko, které z pohledu smrtelné nehodovosti dlouhodobé patfi ke
tfetiné nejlepSich statd Unie.

Rozdily mezi staty v intenzité zranénych v silni¢ni dopravé nevypovidaji pouze o
bezpecnosti dopravy, ale také o kvalité a uplnosti evidence ,vazngjsich®
nehodovych udalosti. Pfestoze veskeré silni¢ni nehody s nasledky na zdravi by
teoreticky mély skongit ,v rukou” policejnich organu a byt Fadné prosetfeny a tudiz
i statisticky zaznamenany, je mozné, Ze predevsim ve (statisticky) méné vyspélych
zemich neni ¢ast nehod s lehkymi nasledky na zdravi zdokumentovana (z diivodu
snizené motivace fidi¢u takové udalosti policii hlasit, napf. vlivem soucasného
poruseni jinych pfedpisd — absence pojisténi, jizda pod vlivem navykovych latek €i
v odcizeném vozidle, popf. i vlivem neduveéry v praci samotné dopravni police). Na
uplnost zachyceni lehéich dopravnich nehod ma vliv také dopravni infrastruktura
(v€. telematiky). Lze predpokladat, ze v zemich kde je vétSi podil dopravnich
vykon( realizovan na ,vyspélejSi“ silni¢ni siti (dalnice &i rychlostni komunikace,
tunely), bude i nasledna evidence nehodovych udalosti UpIngjsi (napf. vlivem
lepSiho monitorovani dopravniho toku). Tato skuteénost muze zcasti vysvétlit
vysoky relativni poCet zranénych v alpskych zemich &i v Belgii.
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Pomér mezi usmrcenymi
zranénymi osobami
vypovida také o kvalité
zdravotni péce

kod : 320254-14

Pomér mezi poétem usmrcenych a zranénych osob z¢asti také vypovida o kvalité
zdravotni péce (jednak I0zkové, tak i samotné rychlé zdravotnické pomoci).
Zatimco v Rakousku, Némecku, Velké Britanii & Svédsku pfipadala v roce 2012
na 100 zranénych osob ,pouze“ jedna usmrcena, v Litvé, Polsku ¢&i Bulharsku byl
tento pomér bezmala osmkrat vyssi (v CR dosahl hodnoty 2,9, resp. 4,6 v roce
2000 a vZdy se nachazel mirné nad urovni celé EU).

Graf €. Pocéet usmrcenych* v silniéni dopravé Graf  Poéet usmrcenych* osob v relaci
124 v relaci k délce silniéni sité v roce 2010 €. 125 Kk intenzité silniéni dopravy v roce 2011* (na
(na tis. km silnic**, vybrané evropské zemé) 1 mld. ujetych vozokm, vybr. evrop. zemg)
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*Zemfeli na misté dopravni nehody ¢&i nasledné zemreli (do 30 dnd po nehodé)
** zahrnuje celou silni¢ni sit' - dalnice, rychlostni komunikace, regionalni i mistni komunikace
Zdroj: Eurostat, vlastni vypocty

Doplriujici pohledy na
intenzitu nehodovosti

Cesku patfilo v roce 2010
Sesté misto (z 18 zemi EU
s dostupnymi Udaiji) v relaci
poctu usmrcenych

k intenzité silni¢ni

dopravy

Na bezpecnost silni¢niho provozu je mozno pohlizet i jinymi pFistupy. Nasledky
takovych nehod je vhodné kromé bydliciho obyvatelstva vztahnout také k délce
komunikacni sité Ci jesté exaktnéji k intenzité dopravy. Neni pochyb, Zze oba vyse
uvedené faktory se do vysledné Cetnosti zranénych &i usmrcenych vyznamné
podili. Bezpe&nost dopravy, jak bylo ukdzano na pfikladu CR, se li§i podle druhu
komunikace, vy$8i intenzita provozu vystupuje jako ziejmy rizikovy faktor kolizi
mezi U€astniky dopravy, byt nemusi byt nutné spojena se zavazné&jSimi nasledky
(napf. doprava ve vysoce urbanizovanych oblastech). Zejména srovnani Cetnosti
riznych nasledkt nehod s intenzitou dopravy (vyjadfenou napf. v osobokm)
umozniuje posoudit bezpe€nost dopravy objektivnéji ma vak i sva omezeni°.
Napfiklad i tim, Ze zohledfiuje tranzitni dopravu (€ast nehod maji na svédomi cizi
statni pfislusnici, ti vSak nejsou zahrnuti do obyvatelstva dané zemé).

| pfi zohlednéni intenzity silniéni dopravy patfilo v roce 2010 Cesko k evropskym
zemim s vysSSi nehodovosti (dostupné udaje za 20 statu), na opacné strané
spektra nachazime (podobné jako pfi relativizaci umrti po¢tem obyvatel) severské
staty a Velkou Britanii. Pfesto je vliv dopravnich intenzit patrny, napf. zhorSenim
postaveni pobaltskych statt ¢i Madarska a opacny efekt v pfipadé zemi Rakouska
Ci Belgie. Poradi zemi pfi relativizaci umrti délkou komunikaci nedava tak presny
obrazek (ale udaje jsou Iépe dostupné), nebot mlze byt ovlivnéno odliSnou praxi
pfi evidenci mistnich komunikaci (zejména v jihoevropskych zemich). Pfesto i na

statt a opacné u vétsiny novych ¢lend Unie.

Vedle cellové bezpec€nosti silniéniho provozu, je dulezité analyzovat i néktera jeji
strukturalni specifika. Jde predevS§im o Clenéni nasledkl nehod podle raznych
kategorii u¢astnikl nehod (vékova skladba, typy ucastniku — chodci, déti a;j.).

3, Pfi mezinarodnim srovnani jde pfedevsim o dostupnost metodicky srovnatelnych aktualnich udaji ¢i dlouhodobych ¢asovych fad.
Udaje o souhrnnych intenzitach dopravy jsou vysledkem pomérné slozitych odhadd a modelu.
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Graf €. Skladba usmrce

nych osob pfi dopravnich nehodach v silniéni dopravé dle vékovych skupin

126 (vybrané evropské zemé, 2012)
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*Belgie, Némecko, Recko, épanélsko, Slovinsko — rok 2011, Irsko, Italie, Malta, Slovensko, Svédsko — rok 2010,
Estonsko, Bulharsko — rok 2009.
Zdroj: Eurostat, vlastni vypocty

Osoby stfedniho véku mezi
obéti silniénich nehod
prevladaji ve vétsiné zemi,
mladsi obéti ve Svycarsku,
Irsku &i Malté, seniofi
Castéji v Nizozemsku a
Svycarsku

Mezi tficitkou hodnocenych evropskych zemi Ize nalézt vyznamnéjsi rozdily ve
vékové skladbé obéti silniCnich dopravnich nehod. NejvétSi zastoupeni déti a
mladistvych (mezi usmrcenymi) bylo v roce 2012 ve Svycarsku (11 %), zvySeny
podil mély také ve vétéiné severskych stétL‘] Nizozemsku Malté Ci Lucembursku
smrtelné nehodovosti, v pfipadé Malty &i Irska i zemé s vyznamnéjsi vahou détské
slozky na celkové populaci. Podle oCekavani jsou téméF ve vSech zemich mezi
usmrcenymi nejCastéji osoby ve stfednim véku (25-49 let), vyjimku predstavu;ji
Svycarsko a Nizozemsko a Island, kde tuto skupinu mirné& prevysili seniofi (zde
osoby nad 64 let). Vysvétleni ¢asteCné spociva ve starSi vékové skladbé celkové
populace, v pfipadé Islandu byla hodnota ovlivnéna i nizkym absolutnim poétem
udalosti. V CR v roce 2012 tvofily osoby ,stfedniho véku“ pfes dvé pétiny obéti
nehod, vyznamngjsi bylo i zastoupeni starSich osob produktivniho véku — ty tvofily
pétinu obéti (podobné jako seniofi).

Graf €.  Usmrcené osoby* pfi dopravnich nehodach v silniéni dopravé na 1 mil. obyvatel celkem,

127 srovnani ,nezletilych“ osob a ,,seniorti
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(vybrané evropské zemé, primér let 2007-2012)
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

kod : 320254-14

*Zemfeli na misté dopravni nehody ¢&i nasledné zemreli (do 30 dnd po nehodé)
Zdroj: Eurostat, vlastni vypocty

Relativné pfizniva pozice
CR v intenzité umrtnosti
déti a mladistvych na
silniéni dopravni nehody

Relativné nejhorsi
postaveni CR v pfipadé
relativniho poctu obéti
nehod ve stfednim véku

Bezpec€nost vybranych vékovych skupin u€astnikd silniéniho provozu (nezletili,
seniofi) je dobré hodnotit také k celkové populaci (bez ohledu na vék). Mezi
evropskymi zemémi byly v hodnoceném obdobi (2007-2012) patrné velké rozdily.
V pfipadé umrti déti a mladistvych se vedle demograficky mladSich zemi (Island,
Lucembursko) negativhé umistily také staty, ve kterych je intenzita smrtelné
nehodovosti (v Uhrnu za vSechny vékové skupiny) nejvySsi (balkanské zemé,
Pobalti, Polsko). Rozdil v intenzité smrtelné nehodovosti déti a mladistvych mezi
Islandem a nejméné postizenym Norskem byl téméF pétinasobny, bereme-li
v uvahu lidnatgjSi staty, pak v Rumunsku pfevySovala tato intenzita droven
Svédska téméF trojnasobné. Pozice Ceska je, na rozdil od vétSiny jinych
srovnavanych parametrd nehodovosti pomérné pfizniva. Intenzita dmrtnosti
mladych se nachazela pod unijni urovni a kromé& Némecka i pod urovni v8ech
sousednich zemi.

V pripadé umrtnosti seniort (zde osob 65-letych a starsich) se v uhrnu za obdobi
2007-2012 Cesko nachazelo o desetinu na urovni EU, po¢et usmrcenych senioru
(vztazeny k celkové populaci) dosahl mezi unijnimi ¢leny dvanacté nejvy3si
umrtnosti (za vSechny vékové skupiny). Je tedy ziejme, ze horSi postaveni mezi
evropskymi zemémi ma CR zejmeéna diky obétem silnicnich nehod ve stfednim
véku. Srovname-li umrtnost senior na silniéni nehody CR s okolnimi staty nejsou
patrné zasadni rozdily (odhlédneme-li od pfiznivé situace v Némecku (12,9 obéti
Rakousku, ze starych ¢lenu EU pretrvavala nepfizniva situace v Portugalsku a
zejména v Recku, které v tomto ohledu drzi v EU neslavny primat.

Graf €. Usmrceni chodci* pfi dopravnich nehodach v silniéni dopravé na 1 mil. obyvatel
128 (vybrané evropské zeme, srovnani obdobi 2000-2 a 2010-12)*
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*Zemfeli na misté dopravni nehody ¢&i nasledné zemfeli (do 30 dnd po nehodé)
**za 10 zemi Udaje pouze za obdobi 2010-2012, za Bulharsko a Estonsko -2008-2010

Zdroj: Eurostat, vlastni vypocty

Umrtnosti chodctl CR se o
tfetinu pfevySuje urover
EU, o dekadu dfive byla ale
vyssi o celou polovinu,
chodci jsou mezi obéti
nehod (proti vyspélym
zemim EU) v CR stale
nadpriimérné zastoupeni

DalSi specifickou skupinu obéti nehod predstavuji chodci, ktera ve zvySené mife
koncentruje obéti z obou vy3e sledovanych krajnich vékovych skupin obyvatel.
V CR v poslednich letech podil chodcti na véech obétech silniénich nehod osciluje
mezi 20-22 %, zhruba o jeden p.b. vySe nez v celé EU. Mirné nad unijni drovni se
mezi lety 2010-12 nachazela CR i v pfipadé intenzity umrtnosti chodcti (16
pfipadt na 1 mil. obyvatel). Cesko pfitom patfi k zemim, kde za posledni dekadu
tato intenzita poklesla nejvice (v obdobi 2000-2 se nachazela o polovinu nad
urovni EU, o dekadu pozdéji o tfetinu). Celkové Ize fici, ze postaveni zemi EU
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

Pretrvavajici velké rozdily
mezi staty EU

kod : 320254-14

v umrtnosti chodctl se pfilis neodchyluje od postaveni podle veskerych Gc€astnikd
silniéni dopravy. Vys8ich intenzit umrtnosti chodcti nez CR dosahuiji ze starsich
&lent EU Recko a Portugalsko (navzdory silnému poklesu za posledni dekadu), ze
sousednich zemi pak Slovensko a zejména Polsko (s dvojnasobné vyssi umrtnosti
proti Cesku). Rozdily mezi staty Unie z(stavaji (i pfes pfiznivy vyvoj ve vétsiné
statd) i v soucasnosti velmi vyrazné, V Rumunsku umiraji chodci na silnicich
relativné vice neZ desetkrat ¢astéji nez ve Svédsku &i Nizozemsku.

Graf €. Vyvoj podilu (%) vybranych vékovych skupin mezi usmrcenymi osobami pfi dopravnich
129 nehodach v silniéni dopravé (vybrané evropské zemé)
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Zdroj: Eurostat, vlastni vypocty

Dlouhodobé zmény v nové
skladby obéti nehod odrazi
i proces demografického
starnuti

Zastoupeni rGznych vékovych skupin mezi usmrcenymi u silni€nich nehod
v jednotlivych zemich odrazi nejen dopravni bezpecnost téchto skupin, ale
pfirozené posuny ve veékové skladbé populace zplisobené procesem
demografického starnuti. Kombinace obou vySe zminénych vlivli pak stoji za
dlouhodobym silngjSi poklesem podilu mladych (do 25 let) mezi obéti nehod
v nékterych zemich, napt. ve Spanélsku. Silngjsi riist zastoupeni seniord mezi
obéti nehod sledujeme v Nizozemsku, Némecku & Rakousku, CR patfi k zemim
s pozvolnéjSim narGstem vahy seniord, podobné jako napf. Francie ¢i Polsko.

Graf €. Usmrcené osoby pfi dopravnich nehodach v Zelezniéni dopravé na poéet obyvatel a délku
130 zeleznicni sité (vybrané evropské zemé, pramér let 2010-2012)
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*zahrnuji pfedevsim amrti vlivem stfetd draznich vozidel s osobami, které vstoupily do koleji§té na nepovolenych
mistech, ¢asto s motivem sebevrazdy
Zdroj: Eurostat, vlastni vypocty
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

Mezinarodni srovnani
bezpeénosti zelezniéni

Umrtnost v pfimé
souvislosti s provozem
Zelezni¢ni dopravy
vykazuje vyrazné rozdily
mezi skupinou novych a
starych ¢lent EU...

...Cesko se blizi
evropskému prdméru (v
relaci uréenych na
obyvatele), pfi zohlednéni
délky Zeleznicni sité je vSak
postaveni vyrazné

zemi

Samostatnou kategorii tvofi
umrtni v dusledku
nedovolené vstupu na
kolejisté z duvodu
nedbalosti Ci
sebevrazednych pokusu...

...Cesko zde patfi

k evropskym premiantim
vlivem husté sité Zeleznic,
nizs8i vybavenosti
doprovodnou
infrastrukturou (podchody),
ale i vy$Si sebevrazednosti

Graf ¢&.

Pocet usmrcenych v zelezni€. dopravé*v relaci
131 k délce zelezniéni sité a poctu obyvatel €. 132
(priimér za obdobi 2006-2012)

kod : 320254-14

Celkové hodnoceni bezpec€nosti zelezni¢ni dopravy prostfednictvim nasledkl pfi
nehodach je proti silniCni dopravé obtiznéjSi. PfestoZe existuji organizace, které
se na mezinarodnim poli snazi o vétsi harmonizaci udajlii o nehodach a jejich
obétech na Zeleznici (napf. vySe zminéna ERA), je tfeba k nize uvedenym
komparacim pfistupovat opatrnéji. Dokonce i v pfipadé€, Ze se omezime pouze na
pocet obéti, je tfeba pocitat se skute€nosti, Ze Cast usmrcenych osob na Zeleznici
souvisi s bezpelnosti této dopravy volnégji a v praxi jim jde jen obtizné zabranit
(pfedevsim dokonané sebevrazdy, nezodpovédné vstupy osob do kolejisté aj.).

Hodnotime-li pouze relativni Cetnost obéti, které pfimo souvisi s provozem
zelezni¢ni dopravy (oranzova kategorie v grafu 125), je patrné, Ze unijni staty jsou
vyrazné rozdélené na starSi Cleny (s pfiznivéjSi situaci) a mladsi ¢leny. Toto
pravidlo porusilo pouze Rakousko, které se podle udaji z let 2010-2012 vklinilo
mezi staty, které vstoupily do EU aZ po roce 2000. Cesko se poétem usmrcenych
v pfimé souvislosti s Zelezni€nim provozem fadi na dvanacté misto mezi staty v
EU (pfi relaci k poctu obyvatel) blizko Grovné Svédska &i Belgie a dosahuje
CR patfi k zemim s nejvy$si hustotou zeleznlcm sité v EU, je vhodné relatmzovat
poéty usmrcenych i provoznl' délkou 2eleznién|' sité. V tomto sméru patfl' Cesko do
Francie Ci Velké Britanie), nejméné pfiznivé postaveni mély naopak Slovensko,
Polsko a Madarsko (a to i pfipadé relativizace poCtu obéti obyvatelstvem).

Pokud budeme oddélené sledovat také relativni Cetnost umrti v disledku ostatnich
stfetd osob s draznimi vozidly, je patrna skupina zemi dosahujicich vysokych
hodnot takto méfené umrtnosti. Jde predevsim o CR, Madarsko, Rakousko,
Némecko, Nizozemsko, tedy staty, ve kterych se kombinuje vliv husté Zelezni¢ni
sité a obvykle i vysoké sebevraZednosti. Tato kategorie umrti v8ak nezahrnuje
pouze sebevrazdy (v CR tvofi mezi 30-40 % obéti této skupiny), ale i neprokazané
sebevrazedné pokusy a zejména umrti v disledku hrubé poruSeni pfedpisu
(nepovoleného vstupu osob na kolejisté). Vahové zastoupeni téchto pfipadd mize
byt pfitom v kazdé z vySe uvedenych zemi mirné odlidné, proto je tfeba vysledky
interpretovat opatrné&ji. Je vSak zfejmé, e pozice CR je vtomto ohledu
dlouhodobé velmi nepfizniva. Svoji roli kromé husté zeleznicni sité hraje i husta sit
drobnych sidel (Casté vedeni zeleznice v blizkosti obytnych celkl, nizSi
vybavenosti doprovodnou infrastrukturou — napf. podchody), ale také neukaznéné
chovani chodcl a tradiéné i vy$Si celkova sebevrazednost v populaci.

Graf  Usmrceni a zranéni* v mistech kfizeni
zeleznic a uroviovych komunikaci
(priimér za obdobi 2006-12)
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Zdroj: Eurostat, vlastni vypocty
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

Cesko spole¢né s vétsinou
stfedoevropskych zemi
dlouhodobé vykazuje
vysokou relativni dmrtnost
na Zelezni¢nich pfejezdech

kod : 320254-14

Nejvyznamnéjsi kategorii nehod v pfimé souvislosti s Zelezniénim provozem
predstavuiji stfety vlakl na pfejezdech. | pfes nespornou zavaznost téchto kolizi je
vhodné mit na paméti, ze ve vétsingé zemi EU (zejména pak v CR) tvofi obéti
téchto nehod podstatné mensi ¢ast usmrcenych nez vySe diskutovana kategorie
(sebevrazdy, neopravnéné vstupy na kolejisté).

Pokud vztahneme poc€et usmrcenych a zranénych osob na ZelezniCnich
prejezdech k celkové populaci, nejméné pfiznivé postaveni maji (dle
dlouhodobéjsich tendenci z let 2006-2012) zejména stfedoevropské staty. Cesko
dosahovalo paté nejvySsi intenzity umrti, v pfipadé zranénych osob se pak
dokonce vklinilo do tria nejvice postizenych zemi (spoleéné s Estonskem a
Slovinskem). Srovnatelné postaveni CR v$ak mélo i sousedni Rakousko. Je
pravdépodobné, Ze vyznamny vliv na tyto vysledky ma hustota zeleznicni sité i
osidleni odrazejici se i ve vysokych &etnostech urovriovych kfizeni Zzeleznic
s ostatnimi komunikacemi (CR prakticky na kazdy kilometr Zelezniéni sité pfipada
jeden prejezd) Neméné dullezitd je samozfejmé kvalita zabezpec€eni prejezdu
(vyuziti moderné&jsSich forem zabezpeceni). Takové zabezpeéeni vSak v zemich
s vysokym podilem méné frekventované regiondlni a zejména mistni Zelezniéni
pfepravy €asto narazi na své ekonomické mantinely.

Graf €. Miry umrtnosti na vSechny dopravni nehody Graf  Zemfelé osoby na dopravni nehody (jako

133 (srovnani CR, EU15 a novych &lens. zemi*) €. 134 % v8ech umrti ve vékovych skupinach)
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*EU13 — Zemé, které vstoupily do EU po roce 2000
Pozn.: Dopravni nehody zahrnuji dle klasifikace nemoci (MKN-10) kategorie (V01-V99, Y85)
Zdroj: Eurostat (demograficka statistika), vlastni vypocty

Moznosti souhrnného
méfeni bezpecnosti
dopravy pomoci
demografické statistiky

(@
7]
c

Na bezpecnost dopravy se lze divat i souhrnné, napf. prostiednictvim
demografickych statistik. Jejich vyhoda vedle faktu, Ze zahrnuji vSechny druhy
dopravy spociva téz v tom, Ze umoziiuji hodnoceni umrtnosti v dopravé v SirSim
kontextu umrtnosti na vnéjSi priciny (poranéni, sebevrazdy aj.) €i celkové
umrtnosti (napf. i v rdmci jednotlivych vékovych skupin). UmoZiiuji také kvantifikaci
pfinosu snizeni umrtnosti pfi nehodach na prodlouzeni celkové stfedni délky
Zivota (ten muze byt pfi prudké redukce obéti nehod i vyznamny, nebot Umrtnost
pfi nehodach je vyznamné posunuta smérem k nizSim vékovym kategoriim).

Je v8ak tfeba mit na paméti i nékteré metodické odliSnosti (oproti statistice
dopravni policie). Pfedné pracuji s ,narodnim“ nikoliv ,domacim® konceptem.
Zahrnuji tedy i umrti obyvatel dané zemé v zahrani¢i ale nikoli Umrtni cizincl
(nezahrnutych do populace daného statu) na komunikacich daného statu. Mensi
odliSnosti mohou vzniknout jinym pfistupem ke klasifikaci pfic¢in umrti (nehody
Ucastnikd po tésné pfedchozi zdravotni indispozici, napf. infarktu, odliSné zahrnuti
sebevrazd) €i zahrnutim na nésledky nehod (po 30 dnech).
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kod : 320254-14

Graf €. Standardizovana amrtnost na véechny dopravni nehody a na vSechny vnéjsi pfi¢iny umrti
135 v roce 2010 (vybrané evropské zeme)
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Zdroj: Eurostat (demograficka statistika), vlastni vypocty

Miry umrtnosti na dopravni
nehody v CR z(istaly v roce
2010 na pomezi mezi
vyspeélymi evropskymi staty
a zemémi stfedovychodni
Evropy postizené vysokou
mirou umrtnosti opfi
nehodach ...

...za posledni dekadu v CR
relativné pfiznivy vyvoj u
déti a mladistvych a osob
nad 75 let, velké rezervy
vSak pretrvavaji v kritické
skupiné mladych Fidi¢t a
také osob stfedniho véku

Z dynamiky vekove-specifickych mér Umrtnosti na dopravni nehody vyplyva
roce 2000). Niz§ich mér umrtnosti dosahovalo takto v roce 2010 CR ve v$ech
vékovych skupinach, zaroveni vSak obdobnym zpUsobem zastavala za
umrtnosti na dopravni nehody v CR kopirovala Grovefi EU15) a také u nejstarsich
osob (nad 75 let), naopak v pfipadé tficatnik( a Ctyficatniki se zatim stale spiSe
blizi vysoké udrovni novych ¢lend EU. Zajimavou informaci pfinasi srovnani
dynamiky intenzity umrtnosti v ,nehodami silné postizené“ vékové skupiné 20-24
let. Zatimco v roce 2000 se tato intenzita mezi hlavnimi uskupenimi zemi EU (v¢.
CR) ptili§ nelisila, za nasledujici dekadu se ve vyspélych zemich (EU15) sniZila o
vice nez polovinu, zatimco v CR jen pouze tfetinu a v Ghrnu za nové &lenské zemé
méné nez o Ctvrtinu. | vinou stale pretrvavajici relativné vysoké umrtnosti v této
dalezité vékové skupiné (soustfeduje vice nez desetinu dopravnich nehod) patfilo
i v roce 2010 Cesko stale spise do skupiny zemi s nizsi Grovni bezpe&nosti
v dopravé.

fijen 2014



