5.

ZAVER

Dojizdka za praci a do $kol je jednou z nejdulezitéjSich forem prostorové mobility obyvatelstva a ziskané
udaje spolu s dal$imi informacemi (demograficky vyvoj, dopravni obsluznost apod.) mohou slouzit k dalSim
specializovanym studiim. Analyza dojizdky nabyva jesté vétSiho vyznamu v souvislosti se spoletensko-
ekonomickymi zménami v posledni dekadé minulého stoleti. Dochazi ke strukturalnim zménam v narodnim
hospodarstvi, pfedev§im rozsifeni terciarniho sektoru na ukor sektoru primarniho. Zmény v rozmisténi
pracovnich pfilezitosti se projevily vétsi mirou dojizdky za praci.

Udaje o dojizdce do zaméstnani se pfi s&itani v roce 2001 zjistovaly jiz poétvrté za sebou, zatimco do kol
teprve potreti, poprvé vSak vtakovém rozsahu. Presto, Ze srovnatelnost Udajl je ¢astecné ovlivnéna
metodickymi a uzemnimi zmé&nami, odrazeji vysledna data o dojizdce vyznamné zmény ve spolecnosti.

Z analyzy dat o dojizd'ce za praci v Usteckém kraji vyplynuly nasledujici zavéry:

Pocet vyjizdéjicich z obce do zaméstnani v porovnani s rokem 1991 mirné poklesl, zménila se v3ak
struktura podle Uzemnich typl vyjizdky - téméf dvojnasobny nardst mezikrajové vyjizdky
(druha nejvyssi v CR) a témér trojnasobny do zahranici.

Z hlediska pohlavi mezi vyjiZzdéjicimi zaujimaji téméf dvé tfetiny muzi s pfevahou ve vSech typech
prostoroveé vyjizdky, zeny preferuji vyjizdku na kratSi vzdalenosti v ramci okresu.

Z pohledu véku se na celkovém poctu vyjizdéjicich podileji téméf z poloviny stfedni vékové skupiny
(30 - 49leti). S rostoucim vékem se pocet vyjizdé€jicich snizuje a zvySuje se podil cest na kratSi
vzdalenosti.

Vyjizdéjici denné tvofi pfevaznou vétsinu Uhrnu, jejich podil na celkové vyjizdce je vSak témeér
0 13 procentnich bodu niz$i nez pfed deseti lety, tzn. Ze se zvySila nedenni forma dojizdky s ¢astéjSim
vyuzivanim pfechodnych pobyta.

Struktura podle €asu straveného na cesté se liSi podle prostorovych typu vyjizdky, pfi vyjizdce v obci
je nejpocetnéji zastoupen interval do ¢tvrt hodiny, mimo obec jiz 15 minut az hodinu. Primérna doba
cesty je v obci 19 minut a mimo obec 34 minuty.

PFfi cesté do zaméstnani mimo obec svého bydlisté preferuje nejvice osob vefejnou hromadnou
dopravu avramci ni autobus, vice nez tfetina osob se dopravuje vlastnim dopravnim prostfedkem,
a to hlavné automobilem.

V bilanci dojizdky a vyjizdky prevySuji vyjizdéjici zobce o vice nez 15 tisic osob dojizdéjici,
coz predstavuje zapornou bilanci, ktera se za poslednich deset let zvysila vice nez trojnasobné.

V ramci kraje bylo stanoveno 19 nejvétSich center dojizdky za praci, z toho 16 sidel obci s rozSifenou
pusobnosti (ORP) a dale jeSté 3 mésta s vysokym pocétem dojizdéjicich a s aktivnim saldem celkové

pracovni dojizdky. Na zakladé zvolenych kritérii bylo 16 sidel ORP sou€asné vybrano i jako jadra
pracovnich mikroregion(.

Dojizdka do Skol je zavisla pfedevSim na hustoté sité zakladnich Skol a na Cetnosti a rozmisténi Skol
vy$8iho typu.

Pocet vyjizdgjicich zaku, studentd a ucnt mimo obec bydlisté se mezi poslednimi scitanimi zhruba
o desetinu snizil v zavislosti na poklesu poctu déti Skolniho véku. Castecné vzrostl podil vyjizdé&jicich
v ramci okresu na ukor meziokresni vyjizdky jako dusledek narustu Skol vy$Siho stupné v ramci kraje.
Mirné se zvysila i mezikrajova vyjizdka (v&. zahranici).

Mezi vyjizdéjicimi mimo okres bydlisté pfevazovali studujici starSi 15 let.

Podil vyjizdé&jicich denné v ramci CR byl v porovnani s vyjizdkou za praci niz$i o 4 procentni body.

Z hlediska Casu straveného na cesté je vyjizdka v obci nejpoCetnéji zastoupena v intervalu do &tvrt
hodiny (stejné jako za praci), mimo obec je ¢tvrt az pul hodiny. Podil nejkrat§iho a zejména nejdel$iho
Casoveého intervalu je vySsi nez u vyjizdky za praci (o 1,2, resp. 5,1 procentniho bodu), coz se odrazi
v délce primérné cesty (36 minut). V obci je primérna doba cesty 13 minut.

Nejrozsifené&jSim dopravnim prostfedkem pfi cestach do $kol byl jednoznaéné autobus.

Poclet vyjizdéjicich z obce za vzdélanim pfevySuje (stejné jako u pracujicich) pocet dojizdéjicich,
a to 0 4,6 tisice, na rozdil od bilance dojizdky za praci se vSak zaporné saldo dojizdky do 8kol v obdobi
let 1991 - 2001 snizilo téméf 0 13 % (o 675 osob).
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* Vkraji bylo stanoveno na zakladé kritérii 26 center dojizdky do $kol, z toho 16 sidel ORP, 9 mést
a1 obec, do kterych dojizdi kromé Zak( zakladnich $kol i uCni a studenti stfednich Skol a ucilist.
Dominantni postaveni ma Usti nad Labem, kde se nachazi sidlo jediné vysoké Skoly v regionu.

Zmény v dojizdce, které se projevily v 90. letech pokracuji i po roce 2001. Reorganizace statni spravy
k 1. lednu 2003, spojena se zanikem 73 okresnich ufadd a s pfenesenim Casti kompetenci na 205 obci
s roz§ifenou plsobnosti a na nové vzniklé krajské Ufady, byla doprovazena v mnoha pfipadech i pfesunem
nékterych pracovnikd. To ovlivnilo dojizdku pfedevs§im administrativnich pracovnikll a zpusobilo i zmény
v dojizdkovych proudech osob se stfedoskolskym a vysokoskolskym vzdélanim.

Budouci vyvoj mohou ovlivnit rovnéZ pfedpoklddané zmény v bytové vystavbé (odklon od vystavby bytovych
domU ve méstech ve prospéch rodinnych domud v mensich obcich poblizZ mést) a s nimi souvisejici stéhovani
obyvatelstva. DalSim dulezitym faktorem je dopravni obsluznost, ktera byva lepsi u vétSich center dojizdky.
Vyvoj dojizdky do Skol bude dale zavisly na populaénim vyvoji obyvatelstva a rovnéz na zménach sité vSech
typu Skol. RuSeni zakladnich skol v ,malych obcich* v dusledku nepfiznivého populaéniho vyvoje poslednich
let mUze mit za nasledek dalSi pokles ,vitality obce, coz s sebou nese pokles migracni atraktivity
s nepfiznivymi disledky pro budouci demograficky vyvoj obce.

Nemaly dopad na vyvoj dojizdky je mozno ocekavat rovnéz od vzniku novych pracovnich pfrilezitosti,
zejména v oblastech soustfedéné vystavby zahrani¢nich investord (tzv. primyslové zény neboli triangly),
které s sebou pfinaseji na relativné malém prostoru zaméstnani pro stovky osob a tim opét zménu pracovni
mobility (Most, Zatec, Lovosice apod.)

RovnéZ v nedavné dobé zahajené ruseni vojenskych posadek v nékolika oblastech Usteckého kraje maze
pfedstavovat pro pracovniky z tohoto odvétvi &innosti zménu pfi cestach za praci, a to pfedevSim na vétsi
vzdalenosti, €asto i mimo kraj bydlidté a na zménu Casu pfipadné i frekvence dojizdky.

DOJIZDKA ZA PRACI A DO SKOL V USTECKEM KRAJI



