3. Dopravni infrastruktura a vozovy park v krajich CR

Dopravni infrastruktura tvofena dopravnimi cestami, dopravnimi zafizenimi a dopravnimi
prostfedky ma ve vefejné infrastruktufe vyznamnou a nezanedbatelnou ulohu. | kdyz ma mimoradny
vyznam pro uspokojovani potfeb a zajml obyvatel, pro ekonomiku a rozvoj regionli, musi splfiovat
nékteré predpoklady jako napf. z hlediska ekologie chranit Zivotni prostfedi, minimalizovat negativni
dopady dopravy, aktivné se podilet na tvorbé a ochrané krajiny, minimalizovat velikost uzemi
zabraného pro dopravu. Hlavnim poslanim dopravy je slouzit rozvoji regionl, zabezpecovat vSechny
naroky na prepravu a optimalnim zplsobem zajiStovat dopravni obsluhu Uzemi, a to vSe pfi ohledu na
bezpecnost vSech aktivnich i pasivnich u¢astnikd dopravy.

Dopravni infrastrukturu je mozné c&lenit podle druhu dopravnich cest a dopravnich prostifedka.
Pro tuto studii je relevantni dopravni infrastruktura pozemnich dopravnich cest — a to jak pozemnich
komunikaci, tak drah. U pozemnich komunikaci je ddraz kladen zejména na silnice, méné jiz na
dalnice, jejichz sit je zatim velmi nerovhomérna — ve tfech krajich zatim vibec nejsou. Podobné
nejsou pro nedostatek dat ze soudasné doby zahrnuty ani mistni komunikace, kterych je v CR
pfiblizné o Ctvrtinu vic nez silnic, a také komunikace ucelové. U drah jsou zahrnuty jen provozni délky
Zelezniénich trati.

3.1 Silniéni sit’

Pfimé porovnavani silnicni sité kraji bez ohledu na velikost kraju podle poctu obyvatel
respektive podle rozlohy jen pomoci prosté sumarni délky silnic nema pfilis§ vysokou vypovidaci
schopnost. Takovato komparace by snad byla na misté pfi rozhodovani o dotacich na komunikace
v jednotlivych krajich. Pro posuzovani smért dalSiho rozvoje dopravy a ekonomiky v krajich,
investiCnich zamér( a vzajemné porovnavani urovné krajl v jednotlivych oblastech a parametrech
dopravnich infrastruktur je potfebné zjisténé absolutni hodnoty udaji (celkova délka silnic, pocty
automobild apod.) relativizovat a eliminovat vliv velikosti krajd. V nasledujicim je proto ve vétSiné
pripadd pouzito relativizovanych charakteristik dovolujicich pfimé porovnani jejich urovné.

U ddaju o pozemnich dopravnich cestach v Hlavnim mésté Praze je nutné uvazovat s tim, ze
vychazeji ze specifickych podminek odliSnych od ostatnich 13 kraja. Napf. podstatnou c&ast
komunikaci zde tvofi mistni komunikace, o jejichz délce nejsou k dispozici potfebné informace. S¢itani
dopravy zde probiha jinak a jindy nez v jinych krajich apod. Z toho divodu pak v fadé pfipadl nejsou
data tykajici se Hlavniho mésta Prahy uvadéna a srovnavaji se pouze mimoprazské kraje.

Pro komparaci silniéni sité krajii je mozné pouzit dva relativni indikatory:

- Relativni délka silnic, kde délka silnic je vztazena na jednoho obyvatele regionu. V nasledujicich
tabulkach je tento indikator uveden pro sit’ dalnic a pro sit silnic I. az Ill. tfidy s tim, Ze rychlostni
silnice jsou zahrnuty do silnic I. tfidy. V budoucnu v8ak nelze vyloucit, Ze rychlostni silnice budou
pfifazeny k dalnicim podobné, jako tomu je v nékterych jinych evropskych zemich.

- Hustota pokryti silnicemi, kde se délka silnic vztahuje na jednotku rozlohy (kmz). | zde jsou
uvedeny hodnoty pro sit’ dalnic i silnic I. az lll. tfidy. Vychozimi hodnotami v obou pfipadech jsou
délky pozemnich komunikaci rdznych tfid.

Dalnici se rozumi pozemni komunikace s definovanymi technickymi parametry uréena pro
rychlou dalkovou a mezistatni pfepravu silni€énimi motorovymi vozidly. Je to specialné navrzena a
vystavéna silnice pro provoz motorovych vozidel, ktera neobsluhuje pozemky u ni lezici a je opatfena
s vyjimkou zvlastnich mist oddélenymi jizdnimi pasy pro oba jizdni sméry, navzajem oddélenymi od
sebe bud délicim pruhem, neuréenym pro provoz, i vyjime¢né jinym zpusobem. Nesmi v urovni
kfizovat jinou silnici, Zelezni¢ni nebo pouli¢ni trat, nebo cestu pro pési. Je specialné oznacena jako
dalnice. Ma oddélena mista pro napojeni pro vjezd a vyjezd, je pfistupna pouze silni€énim motorovym
vozidlim, jejichz nejvySSi povolena rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni pfedpis (Zak. 12/97 Sb. o
bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a souvisejici podzdkonné normy).
Vlastnikem dalnic je stat.

Silnice je vefejné pristupna pozemni komunikace ur€ena k uziti silni€nimi a jinymi vozidly a
chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit. Podle svého uréeni a dopravniho vyznamu se déli na:

- Silnice I. tfidy uréené pro dalkovou a mezistatni dopravu.

- Silnice Il. tfidy uréené pro dopravu mezi okresy.



- Silnice lll. tfidy urcené pro vzajemné spojeni obci &i jejich napojeni na ostatni pozemni
komunikace. Rychlostni silnice je silnici I. tfidy, ur€ena pro rychlou dopravu, je pfistupna pouze
silnicnim motorovym vozidlim s nejvysSi povolenou rychlosti, ktera neni nizSi, nez stanovi
zvlastni predpis (viz ,dalnice*), stavebné technické vybaveni je obdobné jako u dalnic.

Vlastnikem silnic I. tfidy je stat, silnic Il. a lll. tfidy je kraj, na jehozZ Uzemi se silnice nachazeji.
Ve vycCtu jesté chybi mistni komunikace (ve vlastnictvi obci) a Uuc€elové komunikace (ve vlastnictvi
fyzickych €i pravnickych osob). K témto obéma druhiim nejsou doposud k dispozici potfebné udaje.

Tab. 1: Relativni délka silnic [m/obyv.]

STC | JHC | PLK | KVK | ULK | LBK | KHK | PAK vY JMK OLK ZLK MSK CR
Délnice| 163,8 | 14,0 | 197,8 | 0,0 63,6 0,0 29,2 | 16,0 | 181,6 | 1191 11,8 0,0 12,5 63,1
Pofadi| 3. 8. 1. - 5. - 6. 7. 2. 4. 10. - 9. -
|. tfida| 633,4 |1 050,0( 755,0 | 727,8 | 597,2 | 762,8 | 795,6 | 893,8 | 823,6 | 3958 | 684,6 | 577,5 | 573,0 | 601,6
Pofadi| 9. 1. 6. 7. 10. 5. 4. 2. 3. 13. 8. 1. 12. -
II. tfida|2 014,3|2 608,1|2 723,7|1 842,5|1 090,3|1 129,51 627,0{1 783,8|3 191,4| 1 306,2 | 1 441,9| 973,1 | 600,2 |1432,2
Pofadi| 4. 3. 2. 5. 11. 10. 7. 6. 1. 9. 8. 12. 13. -
IIl. tfida|5 326,5|6 062,8|5 574,1|4 128,6(3 329,5|3 747,8|4 408,0|4 376,1|5 764,5/2 151,4|3 445,22 041,1|1517,1|3 316,6
Pofadi| 4. 1. 3. 7. 10. 8. 5. 6. 2. 1. 9. 12. 13. -
Celkem|8 168,0(9 728,8(9 250,6|6 698,9|5 080,6|5 640,0|6 860,0(7 069,6(9 961,1| 3 972,4 | 5 583,5 |3 591,7 |2 702,9 | 5 404,4
Pofadi| 4 2 3. 7. 10. 8. 6. 5. 1. 1. 9. 12. 13. -

Zdroj: RSD, CSU

Tab. 2: Hustota pokryti silnicemi [m/ km?]

STC | JHC PLK | KVK | ULK LBK | KHK | PAK VY JMK | OLK | ZLK | MSK CR
Délnice| 20,8 1.1 19,3 0,0 13,8 0,0 4,4 2,2 18,5 | 24,2 1,8 0,0 41 10,8
Pofadi| 2. 10. 3. - 5. - 6. 8. 4. 1. 9. - 7. -
| tfida| 84,1 83,2 | 73,7 | 1045 | 129,1 | 162,0 | 118,5 | 123,0 | 78,1 80,3 | 104,7 | 117,5 | 187,6 | 103,3
Poradi| 9. 10. 13. 8. 3. 2. 5. 4. 12. 1. 7. 6. 1. -
II. tfida| 255,4 | 206,1 | 265,8 | 264,6 | 235,7 | 239,9 | 242,2 | 245,4 | 302,7 |2674,9 | 220,5 | 197,9 | 196,56 | 2444
Pofadi| 5. 11. 2. 4. 9. 8. 7. 6. 1. 3. 10. 1.2 13. -
Ill. tfida| 675,2 | 480,1 | 544,0 | 592,9 | 719,8 | 796,1 | 656,6 | 602,1 | 546,8 | 436,3 | 526,8 | 415,1 | 496,7 | 569,6
Poradi| 3. 11. 8. 6. 2. 1. 4. 5. 7. 12. 9. 13. 10. -
Celkem|1 035,5| 770,5 | 902,8 | 962,0 |1 098,4|1198,0(1021,8| 972,8 | 944,9 | 805,7 | 853,7 | 730,5 | 884,9 | 928,2
Poradi| 3 12. 8. 6. 2. 1. 4. 5. 7. 1. 10. 13. 9. -

Pramen: RSD, CSU

Relativni délka silnic pfimo ovliviiuje spokojenost obyvatel. Cim vy$$i je jeji hodnota, tim rychleji
mohou obyvatelé dosdhnout svého cile cestovani. Je sou€asné i pomérem hustoty pokryti silnicemi
[m/kmz] a hustoty osidleni [obyv./kmz]. Indikator je také mirou proporcionality mezi celkovym osidlenim
a silniéni siti.

Velkou relativni délku silnic Ize nalézt u krajii ve stfedu a na jihozapadé Cech, vibec nejvyssi
je hodnota tohoto indikatoru v kraji Vysocina. VSechny tyto kraje jsou na konci pofadi kraju podle
hustoty osidleni. Naopak nejmensi relativni délka silnic je ve vSech zbyvajicich moravskych krajich,
které také maji nadprimeérnou hustotu osidleni. Relativni délka silnic pomérné Uzce nepfimo souvisi

obyvatele).

Vliv na zivot spole€nosti ma i hustota pokryti silnicemi. Vy38Si hustota silnic nizSich tfid vede
k vy88imu uspokojovani potfeb obyvatel hlavné venkovskych obci. LepSi se tak dopravni obsluznost a
dasledkem je nizSi vylidiiovani oblasti vzdalenéjSich od mést a hlavnich komunikacnich tahu. Vyssi
hustota silnic vyssSich tfid a dalnic je pak podminkou pro ekonomicky Zivot region(l, a pro dalsi jejich
rozvoj, snizovani nezaméstnanosti a rozvoj regionalnich a mikroregionalnich center. Nutné je ale také
vidét nepfiznivé plsobeni vysoké hustoty silnic v oblasti ekologické a tvorby krajiny.



v severo- a vychodoCeskych krajich a v kraji StfredoCeském. Témeér totéz plati pro hustotu silnic Ill.
tridy.
Tab. 3: Intenzita dopravy

Ttida silnice| STC JHC PLK KVK ULK LBK KHK PAK VY JMK OLK ZLK MSK
Délnice 1128 24 279 . 84 . . . 433 594 21
Poradi 1. 6. 4. . 5. . . . 3. 2. 7.
|. tfida 2845 | 1986 | 1712 | 635 | 2292 | 1242 | 1965 | 1674 | 1265 | 2852 | 2117 142 | 3271
Poradi 3. 6. 8. 12. 4. 1. 7. 9. 10. 2. 5. 13. 1.
Il +1Il. tfida|] 4299 | 1563 | 1160 | 573 1321 7 934 1011 | 1279 | 2352 | 1580 | 1134 | 1948
Poradi 1. 5. 8. 13. 6. 12. 1. 10. 7. 2. 4. 9. 3.
Celkem 8372 | 3574 | 3150 | 1208 | 3698 | 1960 | 2899 | 2685 | 2977 | 5799 | 3718 | 1276 | 5438
Poradi 1 6 7 13. 5. 1. 9. 10. 8. 2. 4. 12. 3.

Pramen: RSD, CSU, vlastni vypocet

Tento indikator vychazi ze stfedniho pocétu vSech motorovych vozidel nachazejicich se na
silniéni siti ve sledovaném regionu — v tomto pfipadé kraji. Nejvy8Sich hodnot indikatoru intenzity
dopravy je dosahovano v nejlidnatéjSich a sou€asné vysoce pramyslovych krajich - jako jsou kraje
lidnatych a ve kterych se nachazeji dalnice. Ve vétsiné kraju na dalnicich a silnicich I. tfidy se realizuje
polovina az dvé tretiny veskeré dopravy, zbytek potom na silnicich Il. a lll. tfidy. Vyjimku tvofi kraj
Zlinsky, kde na silnicich I. tfidy probiha jen malo pfes desetinu veSkeré dopravy v kraji a témér 90%
dopravy nesou silnice Il. a lll. tfidy. Lze z toho soudit na to, Ze v tomto kraji je nejméné kvalitni silniéni
sit — zadné dalnice a malo silnic I. tfidy — jak co do jeji délky, tak co do situovani.

Tab. 4: Vytizeni silnic

Ttida silnice| STC JHC PLK KVK ULK LBK KHK PAK vY JMK OLK ZLK MSK
Délnice 7057 | 2732 | 2633 . 2905 . . . 4652 | 4403 | 2655
Poradi 1. 5. 7 . 4. . . . 2. 3. 6.
|. tfida 3120 | 2999 | 2850 | 2668 | 4612 | 3579 | 4558 | 3967 | 2998 | 5856 | 4135 | 4216 | 14 284
Poradi 9. 10. 12. 1.3 3. 8. 4. 7. 1. 2. 6. 5. 1.

Il +1Il. tfida| 517 287 258 317 365 343 281 320 285 626 521 638 745
Poradi 5. 10 13. 9. 6. 7. 12. 8. 11. 3. 4. 2. 1.
Celkem 793 584 628 591 892 805 772 750 595 1327 | 1046 | 1207 | 1626
Poradi 7 13. 10. 12. 5. 6. 8. 9. 1. 2. 4. 3. 1.

Pramen: RSD, CSU, vlastni vypod&et

Tab. 5: Silni¢éni spojeni sidla kraje s okolim

Sidlo kraje Pocet podle druhu silnic Intenzita podle druhu silnic (tis. autom./den)
D+R+. tf. II. tfidy z Poradi D+R+I. ff. Il. tridy z Poradi

Praha 10 10 20 1. 348 105 453 1
Ceské Budsjovice 4 3 7 6.-.12 102 10 112 8.
Plzen 6 4 10 4. 140 32 172 4.
Karlovy Vary 4 3 7 6.-12. 70 21 91 10.
Usti nad Labem 4 3 7 6.-12. 82 13 95 9.
Liberec 4 0 4 13. 78 0 78 12..
Hradec Kralové 6 1 7 6.-12. 130 9 139 6.
Pardubice 5 2 7 6.-12. 112 11 123 7.
Jihlava 2 5 7 6.-12. 42 46 88 11.
Brno 5 8 13 2. 232 78 310 2.
Olomouc 5 4 9 5. 144 38 182 3.
Zlin 2 3 7 6.-12. 48 23 71 13.
Ostrava 6 6 12 3 128 36 164 5.

Pramen: RSD, CSU, vlastni vypod&et



Index vytiZzeni silnic je stanoven na zakladé informace o poctu vSech motorovych vozidel,
pohybujicich se po silniéni a dalni¢ni siti kraje a o délce této silnicni a dalni¢ni sité. Je ovlivnén
metodikou a zplsobem zjistovani poctu vozidel. Je mozné predpokladat, ze metodika i zpUsob sbéru
dat o pohybu vozidel byla ve vSech krajich vyjma Hlavniho mésta Prahy shodna. Lze tak pokladat
tento indikator za vhodny pro komparaci vytizeni silnic a dalnic vSech kraju, ovSem mimo Hlavni mésto
Prahu.

Silniéni  propojeni krajskych meést s blizkym i vzdaleng&jSi okolim ovliviiuje socialni i
ekonomickou stranku zZivota obyvatel kraju nezanedbatelnym zpisobem. V centru kraje jako nejvétsim
mésté kraje a ve vétSiné pfipadl i historickém centru regionu s historickou siti dopravnich tras je
koncentrovana fada vrcholovych regionalnich organli a organizaci at jiz z oblasti statni spravy a
samospravy, tak zoblasti sluzeb ekonomickych c&innosti jako soudnictvi, finance, zdravotnictvi,
socialni péce, bezpecnosti, kultury, Skolstvi, obchodu, sportu apod. S témito institucemi ob&as pfichazi
do styku kazdy obyvatel kraje. Musi mit proto moznost za rozumny ¢as dopravit se do krajského
mésta k vyfizeni svych zalezitosti a zpét do svého bydlisté. V centru kraje jako ekonomickém tézisti
kraje se ve zna¢né mife koncentruji i vyrobni podniky, trzni a netrzni sluzby regionalniho charakteru.
VSechny tyto organizace patfi také k nejhlavnéjSim zaméstnavatelim a pfipadné i vyrobcum. Pro nové
vznikajici pracovni mista je potfeba vyuzit optimalné potencial lidskych zdrojd z ¢im dal SirSiho okoli a
nové C&i rozSifujici se podniky sou€asné musi mit vhodnou dopravni infrastrukturu pro materialni
zasobovani svych podnikl a expedici jejich vyrobku a pro realizaci poskytovanych sluzeb u uZivateld.

Udaje uvadéné v tabulce shrnuji poget komunikaci spojujicich centrum kraje se svym okolim a
intenzitu dopravy na nich probihajici od silnic ur€enych pro dopravu mezi okresy (silnice Il. tfidy) pfes
silnice |. tfidy aZ po silnice uréené pro rychlou pfepravu v€etné dalnic. Pocty silnic do jisté miry koreluji
s poCtem obyvatel krajskych mést. Nejvice propojujicich silnic se nachazi v krajich, v nichz jsou
nejlidnatéjsi krajska mésta — kraj StfedoCesky se sidlem v Praze, kraje Jihomoravsky,
Moravskoslezsky a Olomoucky. VSechna centra téchto kraji maiji sto tisic a vice obyvatel a s okolim je
spojuje osm a vice silnic. Centra s mensim poctem obyvatel maji pfiblizné sedm spojovacich silnic,
Liberec na poslednim misté se Ctyfmi komunikacemi ve srovnani s ostatnimi centry ma az pfilis nizky
pocet komunikaci spojujicich ho s jeho okolim. Pofadi kraju podle indikatoru intenzity dopravy neni
v rozporu s poradim podle poctu propojujicich komunikaci stim, Ze mala odchylka je u krajl
Olomouckého a Moravskoslezského, které si vyménily pofadi (3. a 5.) ve zmiflovanych
posloupnostech kraji. Podle indikatoru intenzity dopravy pfepocteného na jednu spojovaci
komunikaci, dosahuje se nejvy3Si hodnoty stfedniho indikatoru intenzity dopravy na propojovacich
komunikacich do Brna, s malym odstupem nasledovanym Prahou a s delS§im odstupem Olomouci,

spojovacich komunikacich Zlina, Karlovych Vari a Usti nad Labem.

3.2 Motorizace, automobilizace

Mimo silni¢ni a dalni¢ni sit’ je silni¢ni doprava zna¢né ovliviiovana po¢tem a druhy motorovych
vozidel, kterymi se pfepravuji osoby ¢&i naklady na Uzemi kraje. Slozeni vozového parku a pocty
jednotlivych druh(l registrovanych vozidel v krajich a dfive i okresech se sleduji jiz dosti dlouho
v centralnim registru vozidel (CRV), spravovanym dopravnim odborem Ministerstva vnitra CR. Jak jiz
z nazvu vyplyva, jedna se o registrovana motorova vozidla, coz vSak neni totozné s motorovymi
vozidly trvale provozovanymi. Rozdil v poCtu registrovanych a legalné provozovanych motorovych
vozidel muze byt az nékolik procent. Na silnicni siti ve sledovaném kraji se také pohybuji vozidla
registrovana v jinych krajich &i statech, zvlasté v dalkové prepravé. Toto do analyz vnasi dalsi
nepfesnosti podobné jako to, Ze u mezikrajskych pfevodl ojetych vozl se registrace neméni. Na
druhé strané se da oCekavat, Ze relativni odchylky se mezi kraji nebudou pfili§ liSit a pfi porovnavani
kraju relativnimi Cisly budou uvadéné zdroje chyb do znaéné miry eliminovany. Pfesto vSak je nutné
Udaje v dale nasledujicich uvahach pokladat jen za informativni.

Rozdily ve slozeni silni€niho dopravniho parku mezi jednotlivymi kraji nejsou pfili§ vyrazné.
V roce 2006 se podil osobnich automobilt pohyboval od 71% (Pardubicky kraj) do 79% (HIlavni mésto
Praha), podil nakladnich automobild byl od 12% (Hlavni mésto Praha!) po 7% (kraj Vysocina), podily
motocykll byly v rozsahu od 20% v kraji Pardubickém az po 8% v Hlavnim mésté Praze, atd.



Tab. 6: Slozeni silni€niho dopravniho parku [%]
Rok | Druh vozidla PHA| STC| JHC | PLK | KVK | ULK| LBK | KHK| PAK| VY | JMK | OLK | ZLK | MSK

Osob.automobily | 82,4 | 74,3 | 740 | 752 | 804 | 756 | 778 | 72,7 | 70,5 | 71,0 | 749 | 73,1 | 748 | 75,2

Naklad.automobily, 8,4 7,2 71 6,5 7,0 6,6 7,0 6,3 6,2 6,0 72 | 6,6 7,0 6,5

2003 | Tahate a navésy | 0,6 1,3 1,0 1.1 1.1 0,9 1,0 1.1 1,2 1.1 13 | 13 1,3 1,0

Autobusy 0,5 0,4 0,4 0,4 0,4 0,4 0,5 0,3 0,5 0,3 04 ] 03 0,4 0,3

Motocykly 81| 16,7 172| 170| 11,1 | 161 | 13,8 | 196| 216 | 21,4 | 16,3 | 186 | 16,5 | 17,5

Osob.automobily | 78,8 | 73,8 | 73,0| 748 | 796 | 756 | 76,4 | 726 | 70,9 | 71,4 | 73,0| 73,0 | 74,2 | 78,2

Naklad.automobily, 11,7 | 8,5 8,3 7,7 8,1 7,8 8,0 7,3 7,3 72 | 91 7,7 8,5 7,4

2006 | Tahate a navésy | 0,8 1,5 1,6 1,2 1,2 1,2 0,9 1,1 1,2 14 | 12 1,4 1,4 1,3

Autobusy 0,5 0,4 0,3 0,3 0,4 0,3 0,4 0,3 0,4 03] 03 0,2 0,3 0,4

Motocykly 83 | 159 | 16,8 | 16,0| 106 | 151 | 142 | 186 | 20,1 | 196 | 16,3 | 17,6 | 155 | 126

Pramen: MV-CRV,vlastni vypocty

Porovnani slozeni dopravniho parku v roce 2006 a 2003 ukazuje na vyvojové trendy v tfech letech:

- Podil osobnich automobilll narostl o 3% v Moravskoslezském kraji, o necelého 0,5% v krajich
Pardubickém a Vysocina. V ostatnich krajich nastal pokles, nejvice v Hlavnim mésté Praze —3% a
v kraji Jihomoravském —2%.

- Nejvétsi narast podilu nakladnich automobild byl v Hlavnim mésté Praze vic nez 3%, v ostatnich
krajich €inil narast 1 az 2%.

- Tahacl a navésl pribylo mirné ve v8ech krajich (+0,1 az +0,2%).

- Podil autobus(i se u vSech kraju snizoval do —0,1%, pouze v Moravskoslezském kraji nepatrné
narostl (+0,1%).

-V 11 krajich klesal podil motocyklt nejvice v krajich Vysocina a Pardubickém — az o -2% a
v Moravskoslezském vic nez o —4%. Maly narlst podilu motocyklld byl zaznamenan v krajich
Libereckém (+0,4%), Hlavnim mésté v Praze (+0,2%) a kraji Jihomoravském (+0,1,%).

Tab. 7: Automobilizace [osobni autaltis. obyv.]

Rok | PHA | STC | JHC | PLK | KVK | ULK | LBK | KHK | PAK VY |JMK| OLK | ZLK | MSK | CR
1996 | 415 333 334 349 290 287 309 312 289 290 | 285 246 251 247 306
Poradi| 1. 4. 3. 2. 7. 10. 6. 5. 9. 8. 1. 14. 12. 13. -
1999 | 449 370 367 380 314 310 330 343 321 314 | 308 272 277 270 333
Poradi| 1. 3 4. 2. 8.-9. 10. 6. 5. 7. 8.-9. | 11. 13. 12. 14. -
2000 | 452 368 364 380 312 309 330 346 322 316 | 310 273 279 270 334
Poradi| 1. 3. 4. 2. 9. 1. 6. 5. 7. 8. 10. 13. 12. 14. -
2001 | 471 377 373 390 321 318 339 356 330 326 | 322 280 289 280 345
Poradi| 1. 3. 4. 2. 10. 1. 6. 5. 7. 8. 9. [ 13.-14.| 12. | 13.-14. -
2002 | 477 393 379 404 331 327 354 363 341 336 | 339 296 307 291 355
Poradi| 1. 3. 4. 2. 10. 1. 6. 5. 7. 9. 8. 13. 12. 14. -
2003 | 488 399 390 406 341 338 354 373 352 343 | 339 296 307 294 363
Poradi| 1. 3. 4. 2. 9. 1. 6. 5. 7. 8. 10. 13. 12. 14. -
2004 | 496 412 400 419 351 349 365 385 364 353 | 348 307 318 303 373
Poradi| 1. 3. 4. 2. 9. 10. 6. 5. 7. 8. 1. 13. 12. 14. -
2005 | 507 423 414 432 366 363 378 397 377 366 | 361 321 330 316 386
Poradi| 1. 3. 4. 2. 8.-9. 10. 6. 5. 7. 8.-9. | 11. 13. 12. 14. -
2006 | 519 446 431 450 383 383 396 412 393 381 | 375 334 341 327 401
Poradi| 1. 3. 4. 2. 8.-9 | 8.-9. 6. 5. 7. 10. 11. 13. 12. 14. -
2007 | 516 450 442 446 391 400 410 426 407 394 | 388 350 356 342 413
Poradi| 1. 2. 4. 3. 10. 8. 6. 5. 7. 9. 1. 13. 12. 14. -




Jiz skoro 20 let témérf linearné stoupa podil osobnich automobili z celkového poctu
motorovych vozidel. Byl-li podil osobnich automobild koncem osmdesatych let pfiblizné 50%, nyni se
ve vSech krajich pohybuje okolo tfi ¢tvrtin (71 az 79%). Jako zaklad pro hodnoceni mezikrajskych
rozdild v motorizaci maji nejvyssi informacni hodnotu data o té slozce vozového parku, ktera ma
nejvyssi podil na celkovém poc¢tu motorovych vozidel, coz zcela jednoznacné jsou osobni automobily.
Je proto mozné pokladat parametry vyvoje automobilizace za charakteristické pro souhrn vSech
motorovych vozidel.

Po celou dobu sledovani stavu automobilizace v krajich Ceské republiky dosahuje
automobilizace nejvy3siho stupné v Hlavnim mésté Praze, nasledovaném v naprosté vétSing let
krajem Plzeriskym, dale nasledovanym kraji StfedoCeskym a JihoCeskym. Posledni mista si natrvalo
obsadily vS8echny moravské kraje. Naskok Prahy pfed druhym v pofadi ma v posledni desetileti
klesajici tendenci (od pfiblizné 20% okolo roku 2000 k pfiblizné sou¢asnym 15%).

Z tabulky 8 je patrny vyrazny naskok Prahy pfed ostatnimi kraji po celou dobu sledovani.
Zachycena je i nadprimérna automobilizace v dalSich &tyfech krajich s prakticky se neménicimi se
vzajemnymi odstupy — kraje Plzensky, Stfedocesky, JihoCesky a Kralovéhradecky. DalSi étyfi Ceské
kraje jsou jiz trvale mirné podpriimérné (Liberecky, Pardubicky, Karlovarsky a Ustecky). K této skupiné
je mozné prifadit jednak kraj Vysocina jako posledni z eskych kraju a nejlepsi z krajli moravskych a
jednak kraj Jihomoravsky. Trvale posledni pFicky v posloupnosti kraja v trvale konstantnim poradi
zaujimaiji tfi nejvychodnéjsi moravské kraje — Zlinsky, Olomoucky a Moravskoslezsky.

Tab. 8: Relativni troven automobilizace [CR = 100%)]

Rok | PHA | STC JHC PLK KVK ULK LBK | KHK | PAK VY JMK | OLK ZLK | MSK

1996 | 135,6 | 108,8 | 109,2 | 114,1 | 94,8 93,8 | 101,0 | 102,0 | 94,4 94,8 93,1 80,4 82,0 80,7

1999 | 134,8 | 11,1 | 110,2 | 14,1 | 94,3 93,1 99,1 | 103,0 | 96,4 943 | 92,5 81,7 93,2 | 811

2000 | 135,3 | 110,2 | 109,0 | 113,8 | 93,4 92,5 98,8 | 103,6 | 96,4 94,6 92,8 81,7 83,5 | 80,8

2001 | 136,5 | 109,3 | 108,1 | 113,0 | 93,0 92,2 98,3 | 103,2 | 95,6 94,5 93,3 81,1 83,8 | 81,2

2002 | 134,4 | 110,7 | 106,8 | 113,8 | 93,2 92,1 99,7 | 102,3 | 96,1 94,6 95,5 83,4 86,5 82,0

2003 | 134,4 | 109,9 | 107,4 | 11,8 | 93,9 | 93,1 97,5 | 1028 | 97,0 | 945 | 934 | 815 | 84,6 | 81,0

2004 | 133,0 | 110,4 | 107,2 | 112,3 | 941 93,6 97,9 | 103,2 | 97,6 94,6 93,3 82,3 85,2 81,2

2005 | 131,3 | 109,6 | 107,3 | 111,9 | 94,8 94,0 97,9 | 1028 | 97,7 94,8 93,5 83,2 855 | 91,9

2006 | 129,4 | 111,2 | 107,5 | 112,2 | 95,5 95,5 98,8 | 102,7 | 98,0 95,0 93,5 83,3 85,0 81,5

2007 | 124,9 | 109,0 | 107,0 | 108,0 | 94,7 | 96,8 | 99,3 | 103,1 | 985 | 954 | 939 | 84,7 | 86,2 | 82,8

V desetiletém €asovém uUseku 1996 az 2006 doSlo u nékterych kraji k vyznamnym zménam
relativni Urovné automobilizace. NejvétSi narlst relativni Grovné automobilizace je vidét v kraji
Pardubickém — téméf +4 p.b., t&€sné nasledované kraji Zlinskym a Olomouckym. Naopak nejvétsi
pokles relativni urovné byl zaznamenan v Hlavnim mésté Praze aZz -6 p.b. a s odstupem za ni
v krajich Libereckém a Plzenském (okolo -2 p.b.).

Informaci o vyvojovych trendech automobilizace v jednotlivych krajich davaji data o relativni
urovni automobilizace a jejich grafické znazornéni. Tempo rdstu automobilizace v Hlavnim mésté
Praze ve srovnani s celostatni Urovni v poslednich &tyfech letech se zcela jasné progresivné snizuje.
K velmi mirnému pfiblizné linearnimu poklesu tempa dochazi v krajich Plzefiském, JihoCeském a
pfipadné i Libereckém. U vétsiny dalSich kraji se relativni drover automobilizace neméni, vyjma krajl
vykazujicich velmi pozvolny rast relativni automobilizace — moravské kraje a kraj Pardubicky.

Tab. 9: Absolutni [osobni autaltis. obyv.] a relativni [%] riist automobilizace za 10 let [96/06]

Rok PHA | STC | JHC | PLK | KVK | ULK | LBK | KHK | PAK | VY JMK |OLK| ZLK | MSK | CR
Absolutni| 104 | 113 97 101 93 96 87 100 104 91 90 88 90 80 95
Pofadi | 2.-3. 1. 6. 4. 8. 7. 13. 5. 2.-3. 9. 10.-11. | 12. | 10.-11. | 14. -
Relativni | 25 34 29 29 32 33 28 32 36 31 32 36 36 32 31
Porfadi 14. 4. 11. 12. 7. 5. 13. 8. 1. 10. 9. 3. 2. 6. -

Pofadi kraju podle absolutni a relativni automobilizace spolu nekoreluji, koeficient korelace
pofadovych Cisel (Spearmann) se blizi nule. Casové posloupnosti absolutni automobilizace
v jednotlivych krajich tvofi monoténni stoupajici fadu se zanedbatelnymi odchylkami jak co do poctu i



velikosti. V roce 2000 se objevily odchylky ve tfech pfipadech, vroce 2007 ve dvou pfipadech.
Velikost odchylek ve vSech pfipadech byla vzdy mensi nez 1%. U hodnot relativni automobilizace neni
situace tak jednoznacna jako v pfedchozim pfipadé. Pokud se za pfijatelnou poklada odchylka od
linearniho prubéhu posloupnosti do 2%, pak u sedmi Ceskych kraji se muze jednat o posloupnost
klesaijici, u tii kraju stagnujici a u &tyF krajtl stoupajici (moravské kraje a kraj Ustecky).

Podil registrovanych osobnich automobill v kraji a délky krajské silni¢ni sité dava informativni
udaj o teoretickém poctu osobnich automobilll pfipadajicich na 1 km silnic. V obdobi let 2000 az 2007
se vyskytuji jen minimalni zmény v pofadi kraji podle nominalniho zatiZeni silnic osobnimi automobily.
Nejvice jsou zatiZzeny silnice v krajich Moravskoslezském, Jihomoravském a Zlinském, coZ svéd&i o
zanedbanych investicich do rozSifovani silni¢ni sité. V roce 2000 v Moravskoslezském kraji na jeden
osobni automobil pfipadalo 9,9 m silnic, v roce 2007 tato hodnota poklesla o 2 m na 7,9 m/auto. U
kraje Vysocina s nejméné zatiZzenymi silnicemi v roce 2000 na 1 osobni automobil bylo 31 m silnic,
v roce 2007 to jiz bylo jen 25 m, coz ale bylo vic nez tfikrat vic nez v kraji Moravskoslezském. Mimo
kraje VysoCina jsou také malo nominalné zatizené silnice v krajich JihoCeském, Plzefiském a
StfedoCeském. Ve vSech krajich s pfibyvajicim ¢asem plynule roste i nominalni zatizeni silnic
(vyvojova disproporce mezi ristem automobilizace a silni¢ni infrastrukturou).

Narust nominalniho zatiZeni silnic za 7 let se u v8ech kraji pohybuje od 23% do 30% -
celostatni pramér je 25%.

Tab. 10: Nominalni zatizeni silnic osobnimi automobily [osobni auta/km]

Rok | STC JHC PLK KVK ULK LBK | KHK | PAK VY JMK | OLK ZLK | MSK CR
2000 | 43 37 41 46 61 58 51 46 32 80 50 79 101 62
Porfadi| 10. 12. 1. 8.-9. 4. 5. 7. 8.-9. 13. 2. 6.. 3. 1. -

2001 45 38 43 38 63 60 52 47 33 84 52 81 104 64
Pofadi| 9. 11.-12. 10 |11.-12. 4. 5. 6.-7. 8. 13. 2. 6.-7. 3. 1. -

2002 | 46 39 44 49 64 62 53 48 34 84 53 84 108 65
Porfadi| 10. 12. 1. 8. 4. 5. 6.-7. 9. 13. 2.-3. 6.-7. 2.-3. 1. -

2003 | 47 40 44 51 66 62 54 50 34 86 54 86 109 67
Poradi| 10. 12. 1. 8. 4. 5. 6.-7. 9. 13. 2.-3. 6.-7. 2.-3. 1. -

2004 | 49 41 45 52 69 64 56 51 36 87 55 89 114 69
Porfadi| 10. 12. 1. 8. 4. 5. 6. 9. 13. 3. 7. 2. 1. -

2005 | 51 42 47 54 72 67 58 53 37 91 57 92 118 71
Poradi| 10. 12. 1. 8. 4. 5. 6. 9. 13. 3. 7. 2. 1. -

2006 | 53 44 48 57 75 70 60 55 38 94 60 95 122 74
Porfadi| 10. 12. 1. 8. 4. 5. 6.-7. 9. 13. 3. 6.-7. 2. 1. -

2007 | 56 46 48 60 79 73 62 58 40 98 63 99 127 77
Poradi| 10. 12. 1. 8. 4. 5. 7. 9. 13. 3. 6. 2. 1. -

3.3 Zelezniéni vozovy park a traté

Zeleznice jiz vic nez 160 let na naSem Uzemi slouZi jako prostfedek pro dopravu osob i
nakladu na kratké i dlouhé vzdalenosti. Pod pojmem Zeleznice se pfitom rozumi Zelezni¢ni doprava
v komplexnim technickém a provoznim celku, tzn. nejen Zelezni¢ni dopravni cesty, ale také dopravni
prostfedky trakéni a vle€né, zafizeni pro fizeni provozu a dalSi. Celkovy dopravni systém a faktory,
které ho zasadné ovliviiuji, nejsou ve vétSiné pripadd regionalné déleny, jako napf. Zelezni¢ni
dopravni park, fidici, zabezpecovaci, udrzbarské a dalsSi provozni zafizeni.

Zde existuji dvé dulezita omezeni, nedovolujici si alesponi informativné udélat prehled o
diferencich zelezni¢niho dopravniho parku mezi kraji CR:

- Je nouze pii ziskavani informaci o sou€asném stavu Zelezni¢niho dopravniho parku (tato data
mohou tvofit obchodni tajemstvi podnikd z oboru dopravy)



- Pokud se data objevi, nejsou nikdy regionalné Clenéna. Podle informaci starych pét let (konec
roku 2002) obsahoval Zelezni¢ni dopravni park v celé CR pfes 3 tisice hnacich vozidel, t¢émér 5
tisic vle€enych voz( pro pfepravu osob a pfes 36 tisic voz( nakladni pfepravy.

Podle informaci hnaci vozidla méla pfiblizné nasledujici slozeni:
- 28% elektrickych lokomotiv

- 41% motorovych lokomotiv

- 7% elektrickych vozu

- 23% motorovych vozu

- < 1% historickych parnich lokomotiv

JelikoZz systém Zelezniéni dopravy neni Uzemné (jedna-li se o kraje) Clenén, sleduji se
provozni, vykonové a dalSi ukazatele aZz na vyjimky pouze na celostatni urovni. Proto nejsou
k dispozici udaje o poc¢tech zelezni¢nich vozidel pFisluSejicich do jednotlivych krajl.

Zelezniéni traté jsou nejrozsifenéj$imi dopravnimi cestami pro kolejové dopravni prostiedky,
tj. smérové a vyskové vazané na dopravni cestu.

Tab. 11: Relativni délka zeleznic [m/obyv.]

Rok [PHA+STC| JHC | PLK | KVK | ULK | LBK | KHK | PAK | VY | JMK | OLK | ZLK | MSK | CR
2003 | 0,65 1,52 | 1,29 | 1,62 | 1,24 | 1,29 | 1,30 | 1,08 | 1,36 | 0,71 | 0,96 | 0,60 | 0,51 | 0,94
Pofadi|  11. 2. | 5-6. 1, 7. | 5-6. | 4 8. 3. 10. 9. 12. 13. -
2004 | 0,64 1,52 | 1,29 | 1,62 | 1,24 | 1,29 | 1,30 | 1,08 | 1,35 | 0,71 | 0,9 | 0,61 | 0,53 | 0,94
Pofadi|  11. 2. | 5-6. 1, 7. | 5-6. | 4. 8. 3. 10. 9. 12. 13. -
2005 | 0,65 1,52 | 1,29 | 1,62 | 1,24 | 1,29 | 1,30 | 1,08 | 1,26 | 0,72 | 0,96 | 0,61 | 0,53 | 0,94
Pofadi|  11. 2. | 4-5. 1, 7. | 4-5. | 3. 8. 6. 10. 9. 12. 13. -
2006 | 0,65 1,52 | 1,29 | 1,62 | 1,24 | 1,29 | 1,30 | 1,07 | 1,28 | 0,72 | 0,95 | 0,61 | 0,54 | 0,94
Pofadi|  11. 2. 4. 1, 7. 5. 3. 8. 6. 10. 9. 12. 13. -

Pramen: MD, CSU

Poradi kraju podle relativni délky Zelezni¢nich trati se li§i pomérné malo od poradi kraji podle
relativni délky silnic. Koeficient korelace podle Spearmanna je blizky hodnoté 0,75. Z toho je mozné
soudit na to, Zze ekonomické, socialni a politické faktory pUsobici na rozvoj urcitého kraje ovlivhovaly
pfiblizné stejné komunikaéni sité silnicni i Zelezni¢ni.

Relativni délka zZeleznic se mezirocné meéni jen malo, u vétsSiny kraji se za posledni roky
neménila vabec. Pokud se jedna o poradi kraji podle relativni délky Zeleznic, Ize konstatovat, zZe i zde
zUstavaji na konci poradi vSechny moravské kraje s podpriimérnymi hodnotami délky zeleznic.
Nejnizsi aroven je v Moravskoslezském kraji — vic nez 40% pod celostatnim primérem.

Tab. 12: Hustota pokryti Zeleznicemi [mlkmz]

Rok |[PHA+STC| JHC | PLK | KVK | ULK | LBK | KHK | PAK VY JMK | OLK | ZLK | MSK CR
2003 | 129,5 949 | 93,6 | 148,7 | 190,6 | 174,8 | 150,3 | 120,6 | 101,5 | 112,2 | 118,8 | 90,3 | 115,8 | 121,5
Pofadi 5. 11. 12. 4. 1. 2. 3. 6. 10. 9. 7. 13. 8. -
2004 | 129,2 94,8 | 93,8 | 148,7 | 191,0 | 1748 | 150,3 | 120,6 | 101,5 | 112,2 | 118,8 | 90,3 | 121,0 | 121,9
Poradi 5. 1. 12. 4. 1. 2. 3. 6. 10. 9. 7. 13. 8. -
2005 | 1325 94,8 | 93,9 | 148,7 | 191,2 | 174,8 | 150,0 | 120,6 | 95,6 | 112,6 | 116,4 | 90,3 | 123,6 | 121,9
Pofadi 5. 11. 12. 4. 1. 2. 3. 6. 10. 9. 10. 13. 8. -
2006 | 132,2 94,7 | 93,9 | 148,7 | 191,0 | 1748 | 150,3 | 119,7 | 95,8 | 112,4 | 113,9 | 90,3 | 124,0 | 121,7
Poradi 5 1. 12. 4. 1. 2. 3. 7. 10. 9. 8. 13. 6. -

Pramen: MD, CSU

Také u tohoto ukazatele se poradi kraju podle hustoty pokryti Zeleznicemi neliS§i od poradi
podle hustoty silnic. Spearmannlv koeficient korelace je vySSi nez v pfedchozim pfipadé a ma



hodnotu 0,85. Meziro¢ni zmény jsou také zde velmi nizké, zména mezi léty 2003 az 2006 do 2% je u
10 kraji. Pokles az 0 5% je pozorovatelny u krajd Vysocina a Olomouckého, obdobné velky je narist
u kraje Moravskoslezského.

Tab. 13: Pfeprava nakladi po Zeleznici v krajich CR 2006 [t/obyv.]

Doprava PHA | STC | JHC | PLK | KVK | ULK | LBK | KHK | PAK VY | JMK | OLK | ZLK | MSK
Mezikrajska 145 | 518 | 3,35 | 4,30 | 14,84 | 16,72| 1,28 | 3,28 | 10,95| 2,35 | 1,68 | 494 | 3,66 | 5,08
Poradi 13. 4. 9. 7. 2. 1. 14. 10. 3. 1. 12. 6. 8. 5.
Vnitrokrajska | 0,07 | 1,04 | 008 | 033 | 7,27 | 733 | 006 | 0,11 | 0,09 | 0,10 | 0,58 | 0,75 | 0,04 | 6,57
Porfadi 12. 4. 1. 7. 2. 1. 13. 8. 10 9. 6. 5. 14. 3.
Celkem 1,50 | 6,21 | 3,43 | 4,64 | 22,11 | 24,05| 1,34 | 3,39 | 11,04 | 245 | 2,26 | 569 | 3,70 | 11,65
Pofadi 13. 5. 9. 7. 2. 1. 14. 10. 4. 1. 12. 6. 8. 3.

Pramen: MD, CSU

Prepravu nakladu po Zeleznici ovliviiuje nékolik faktor(, jako geograficka lokalizace vyrobnich
podniku a distributord, optimalni Zelezni¢ni sit, vyrabéné a spotfebovavané komodity a fada dalSich.
To v8e mulze byt pfi¢inou znacnych rozdill mezi kraji. Napf. v mezikrajské dopravé vyuziti
Zelezniénich drah u kraje s nejrozvinut&j$i nakladni dopravou (kraj Ustecky) relativni objem naklad(i
(pfipadajicich na jednoho obyvatele kraje) je 13krat vétSi nez u sousedniho kraje Libereckého na
poslednim misté pofadi kraju, u vnitrokrajské dopravy nakladl po Zeleznici je relace mezi prvnim a
poslednim krajem v poradi kraju podle relativni velikosti nakladu jesté vic nez o fad vyssi.

Pomér mezikrajské a vnitrokrajské dopravy naklad( je v jednotlivych krajich velmi rozdilny.
Zatimco u Moravskoslezského kraje se pomeér mezikrajské a vnitrokrajské dopravy blizi k jedné, u
dalSich péti krajl je fadové v jednotkach, u dalSich kraju je fadové v desitkach a u kraji Pardubického
a Zlinského je blizky hodnoté 100.

Tab. 14: Preprava osob po zeleznici v krajich ér 2006 [cest./obyv.]

Doprava PHA | STC | JHC | PLK | KVK | ULK | LBK | KHK | PAK | VY | JMK | OLK | ZLK | MSK
Mezikrajska 18,4 | 14,8 | 458 | 4,38 | 370 | 389 | 423 | 682 | 1041| 6,79 | 559 | 9,34 | 6,94 | 3,23
Poradi 1, 2. 9. 10. | 13. | 12. | 11 6. 3. 7. 8. 4. 5. 14.
Vnitrokrajska 14,6 | 9,8 | 8,95 | 1598| 12,02 12,28| 10,82 13,18| 12,01| 7,35 | 24,52 | 16,71 | 12,36 | 12,73
Potadi 4. 12. | 13 3. 9. 8. 11. 5. 10. | 14. | 1. 2. 7. 6.
Celkova osobni | 32,9 | 24,6 | 13,53| 20,36 | 15,72 16,17 | 15,05| 20,00| 22,41 | 14,14 | 30,11 | 25,05 | 19,30 | 15,95
Poradi 1 4. 14. 6. 1. 9. 12. 7. 5. 13. | 2. 3. 8. 10.

Pramen: MD, CSU

Pouze v Hlavnim mésté Praze (o Ctvrtinu) a ve StfedoCeském kraji (o0 polovinu) je mezikrajska
pfeprava osob, silnéjSi nez prfeprava vnitrokrajska. U vSech ostatnich kraju je tomu naopak,
vnitrokrajska preprava osob prevysSuje dopravu mezikrajskou, a to nejvice v kraji Jihomoravském.
Celkova zelezni¢ni pfeprava osob (souhrn mezikrajské a vnitrokrajské) je nejvysSi v Hlavnim mésté

v krajich Jihomoravském, Moravskoslezském a Karlovarském.

Tab. 15: Preprava cestujicich vramci kraje [cestujici autobusovou prepravou/cestujici
zeleznici]

Rok PHA | STC | JHC | PLK | KVK | ULK | LBK | KHK | PAK VY | JMK | OLK | ZLK | MSK
2004 0,5 5,1 52 2,3 3,4 3,5 4,2 2,4 3,2 53 2,4 3.4 5,6 2,9
Poradi 14. 4. 3. 13. 8. 6. 5. 11. 9. 2. 12. 7. 1. 10.
2005 . 4,4 4,7 1,9 2,7 2,1 3,2 2,3 2,5 5,5 2,4 2,7 6,3 2,9
Porfadi . 4. 3. 13. 7-.8. 12. 5. 11. 9. 2. 10. 7-.8. 1. 6.
2006 0,2 5,0 4,0 1,9 2,6 1,9 3,1 2,6 3,1 6,7 1,6 2,9 4,6 2,8
Poradi 14. 2 4. 12. 10. 11. 5. 9. 6. 1. 13. 7. 3. 8.

Pramen: MD, CSU

O tom, jaky zplsob pFepravy si cestujici zvoli, rozhoduje fada subjektivnich a objektivnich
vlivl, jako napf. zda do cile cesty vede silni¢ni i Zelezniéni trasa, zda existuji Casové vhodné spoje,




zda zvazovany zpusob dopravy je cenové pfijatelny, jaké jsou pohodli, Cistota a bezpecnost
dopravnich prostfedk, pocet nutnych prestupu apod.

Ve v8ech mimoprazskych krajich pfevazna ¢ast obyvatel vyuziva zvlasté pro kratké a stfedné
dlouhé cesty autobusovou prepravu. Autobusy cestuje 2 az 6krat vic pasazérll nez pasazérl

v ZelezniCni pfepravé. Blize horni hranici uvedeného rozsahu jsou kraje Vysocina, StfedoCesky a
Zlinsky, a blize dolni hranici jsou kraje Jihomoravsky, Plzefisky a Ustecky.

Tab. 16: Vytizeni vlakovych spoji [obyv./spoj.]

Rok PHA | STC| JHC | PLK | KVK | ULK | LBK | KHK| PAK | VY | JMK | OLK | ZLK | MSK | CR

2003 614 | 415 | 56,0 | 554 | 544 . 49,4 | 456 | 47,7 | 61,8 | 855 | 53,0 | 77,8

2004 603 | 40,4 | 58,4 | 56,9 | 55,0 | 53,4 | 48,8 | 44,7 | 47,3 | 61,6 | 852 | 52,3 | 743 | 84,6 | 64,1

2005 605 | 406 | 57,6 | 552 | 51,6 | 58,2 | 476 | 421 | 435 | 60,2 | 86,1 | 50,5 | 71,0 | 83,2 | 63,0

2006 574 | 39,7 | 58,0 | 53,9 | 57,1 | 57,1 | 465 | 416 | 433 | 59,0 | 84,3 | 489 | 70,1 | 83,5 | 62,2

Pofadi 1 14. 6. 9. 7. 8. 1. 13. 12. 5. 2. 10. 7. 3. -

Pramen: MD, CSU

Tabulka poskytuje informativni pfehled o primérném vytizeni vlakovych souprav (zelezni¢nich
spojll). Z mimoprazskych krajli jsou pramérné nejvic vyuzivany spoje v krajich Jihomoravském,
Moravskoslezském, Zlinském a Vysoc€iné. Nejméné jsou vytizeny spoje v kraji StfedoCeském a v
regionu soudrznosti Severovychod. U poloviny kraji je pozorovatelny nepatrny pokles v poslednich
letech (do —-5%), u zbyvajicich 7 krajii dochazi zatim ke stagnaci.
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