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Bezpecnost je jednim z kliCovych aspektd dopravniho systému. Nehody ve
vSech druzich dopravy jsou vedle vyznamnych hmotnych Skod spojeny
s citelnymi  negativnimi  dUsledky v oblasti demografické, socialni a
v neposledni fadé také ekonomické. Na vysi dopravni nehodovosti plsobi
mnoho faktor(. Vedle obtizné ovlivnitelnych pfirodnich (napf. klimatickych)
podminek pak zejména kvalita vozového parku (stafi, vybavenost
bezpecnostnimi prvky) i dopravni infrastruktury (stav vozovky, Cetnost
mimouroviiovych kfiZzeni, dalnice rychlostni komunikace s fyzicky oddélenymi
protismérnymi pruhy, pfehlednost a ucelnost dopravniho zna&eni). Vzhledem
ke skute€nosti, Ze v silni€nim provozu si devét z deseti nehod zavini u€astnici
sami, lezi kli¢ k dalSimu snizovani nehodovosti pfedevs§im v zodpovédném
chovani samotnych Fidi€t ¢i chodct.

VétSina z vySe uvedenych podminujicich faktord dopravni nehodovosti
doznala v CR v poslednich letech vyznamnych zmén. Vstup CR do EU sice
pfispél ke zvySeni intenzit dopravy (mj. i posileni jiz dfive vyznamné tranzitni
dopravy) s potencialné negativhim dopadem na nehodovost, na druhou
stranu ale také oteviel Cesku nové moznosti v oblasti derpani vyznamnych
finanénich prostfedkd z rozpo¢tu EU na rozvoj (do té doby do znaéné miry
podinvestované) dopravni sité¢ v CR. Jinym pfikladem mudze byt dlouhodobé
probihajici modernizace vozového parku. Pfestoze primémé stafi
registrovanych osobnich automobilti v CR se dlouhodobé nikterak vyznamné
neméni, jsou automobily ,nové generace® oproti svym predchidcim z 90. let
¢i dokonce 80. let mnohem |épe vybaveny bezpecénostnimi prvky (pasy na
zadnich sedadlech, airbagy aj.). Pokud jde o samotné chovani ucastniki
dopravy, to je ovlivnéno jak obecnymi faktory (celospoleCenska nalada a
mezilidské vztahy), tak i specific¢téjSimi vlivy sahajicimi od dopravni vychovy
pfes kampané cilené na dil¢i vékové skupiny ¢&i vybrané druhy ucastnikd
(silniéniho) provozu az po nejriznéjsi represivni opatfeni. Dalezitym milnikem
bylo také zavedeni ,bodového systému“ (hodnoceni pfestupkl a trestnych
¢ind proti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich spachanych fidici
motorovych vozidel), ktery na zakladé pozitivnich zkuSenosti z vyspélych
evropskych zemi zagal v CR fungovat od druhé poloviny roku 2006. DdleZitou
vyznam pro bezpeénost osobni dopravy v CR maji média (vé. socidlnich siti),
které témér s kazdodenni pravidelnosti referuji o negativnich duasledcich
nehod.

Nasledujici rozbor je zacilen na zachyceni dlouhodobégjSich tendenci vyvoje
dopravni nehodovosti (pfedev§im na pozemnich komunikacich CR) a
zohlednéni nejvyznamnéjSich faktor(, které ji v poslednich letech ovliviuji.
Hodnoceni se tyka pfedevsim vyvoje v ro¢ni periodicité s dirazem na obdobi
po roce 2000 (v nékterych pfipadech ale saha az do 90. let). | pfes relativni
rozsahlost studie vychazi vSechny udaje pouze z béZné vefejné dostupnych
zdrojl, proto v nékterych podrobnéjSich pohledech zatim chybi udaje roku
2013, které jsou zpravidla dostupné az s pUllro¢ni prodlevou (zaroven vsak
byly doplnény tendence u nejzakladnéjSich udaji o silnicnich nehodach za
prvni Ctyfi mésice roku 2014). S ohledem na ¢asovou srovnatelnost jsou
analyzovany pfedevsim nehody s nasledky na zdravi (j. pfipady, pfi nichz
doSlo ke zranéni &i usmrceni osob, tzv. osobni nehody). Kromé nehod je
pozornost vénovana také jejim nasledkam, at jiz v hmotné podobé ¢&i ujmé na
zdravi. Samotna zavaznost nehod (pomérf vybranych nasledkl k celkovému
poétu nehod) je zdlvodu metodické srovnatelnosti hodnocena prevazné
v obdobi 2009-2012(3).

Dopravnimi nehodami na pozemnich komunikacich rozumime vSechny
udalosti, které byly policii nahldSeny a dopravni policie je jako nehody
vySetfovala. Neni-li uvedeno jinak, pocty usmrcenych pfi dopravnich
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nehodach odpovidaji stavu do 24 hodin po nehodé (zejména v mezinarodnim
srovnanich se vsak pouzivaji poCty zemfelych do 30 dni po nehodé).
Klasifikaci postizenych na tézce nebo lehce zranéné vychazi z ureni lékaru.
Nehodové (mimofadné) udalosti v jinych druzich dopravy (Zelezni¢ni, letecka,
vodni) vychazi z definic nize uvedenych gestorskych organizaci, které ve
snaze o pfiblizeni k evropskym standardim v poslednich letech ménily jak
samotné vymezeni nehod, tak i klasifikaci jejich nasledkd. S ohledem na
obvykle nizkou cetnost jsou nehody za tyto druhy dopravy uvedeny jen
okrajové. Vyjimku predstavuje Zzelezni¢ni doprava, kde zlstavaji vlivem
vysoké hustoty Zelezni¢ni sité (v€. prejezdl) pocty mimofadnych udalosti a
zejména jejich vaznych nasledkl stale vyznamné.

Pravidelna (mésicni i podrobnéjsi celoro¢ni) hodnoceni dopravni nehodovosti
na pozemnich komunikacich CR provadi Policejni Prezidium CR (PPCR),
které je zarover spravcem kli¢ové databdze nehod na Gzemi CR (podle
hlaseni dopravni policie). Tato hodnoceni jsou zaméfena vétSinou na situaci
konkrétniho roku (&i jeho €asti) a srovnani s nejbliz§im pfedchozim obdobim.
Naproti tomu rozbory organizace BESIP vice cili na konkrétni uc€astniky
silniéniho  provozu, na rozdil od PPCR vnich duasledné pracuje
s dlouhodobymi ¢asovymi fadami. VétSina vystupl ma vSak pouze grafickou
podobu doplnénou struénym souhrnnym komentaifem. Zejména odborné
vefejnosti jsou naopak sméfovany vystupy Centra dopravniho vyzkumu
(CDV), které ve svych analyzach ,tvrda data“ z mista nehod rozsifuji o dalsi
udaje postihujici zejména technicko-ekonomické aspekty dopravy (napf.
modelovy propocet souhrnnych ekonomickych ztrat z dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich CR). Vedle silniéni dopravy Ize pravidelné rozbory
nehodovosti nalézt také u vefejnych organizaci, které se zabyvaji jinymi
druhy dopravy na uzemi CR (napf. Drazni inspekce, &i Ustav pro civilni
letectvi). Tyto organizace primarné zabezpecuji odborné zjiStovani pficin
nehod spadajicich pod jejich plsobnost (jejich pravidelné vystupy pak cili
zejména na popis konkrétnich nehodovych udalosti).

Pfedkladana studie dopliiuje vySe uvedené rozbory &i analyzy dopravni
nehodovosti. VétSi rozsah studie podtrhuje SirS§i zaméfeni. Kromé& dominantni
(z hlediska dopravnich vykon( i nehod) silniéni dopravy je vétSi pozornost
vénovana i vyvoji nehodovosti na Zelezniénich CR (z pohledu jednotlivych
druhd Zeleznic i mist nehod). Bezpecnost zelezni¢ni dopravy je z Casti
propojena s dopravou silni¢ni, a to v mistech Zelezni¢nich pFejezdd. Pro
dokresleni situace na Uzemi CR jsou uvedeny zakladni Udaje o &etnosti
nehod a usmrcenich v civilnim letectvi a lodni dopravé.

Kliova €ast rozboru je vSak vénovana nehodam silni¢ni dopravé. Zakladni
parametry nehod jsou hodnoceny v dlouhodobém kontextu, pfi zohlednéni
vlivu metodickym zmén, ale i dalSich faktord (napf. dopravnich intenzit).
Kromé samotnych nehod jsou uvedeny také jejich nasledky (res. zavaznost),
a to i podobé hmotnych Skod (v zavislosti dle druhu srazky ¢i komunikace).
Na nasledky nehod je nahlizeno i v S&irSim kontextu, napf. v podobé
odhadovanych celkovych ekonomickych ztrat (propoctenych dle expertd z
CDV). Pozornosti neusly ani zmény ¢asovych variaci nehod (v€. jejich
nasledkd) a jejich odliSnosti mezi velkymi mésty (Prahou) a zbytkem CR.
Dulezitou charakteristikou nehod predstavuje jejich lokalizace (jez od roku
2007 provadéna pomoci GPS). V rozboru jsou hodnoceny jak rozdily mezi
kraji, okresy, i statutarnimi mésty, ale také podle druhu komunikace (napf.
dalnice), smérovych podminek (kfizovatky) ¢&i specifickych mist nehod
(pfechod pro chodce, Zelezni¢ni pfejezdy). Podrobnéji jsou analyzovany
hlavni zplUsoby zavinéni nehod i jejich pFiciny, v&. regionalnich specifik.

Nosna ¢ast rozboru se vénuje vyvoji zavaznosti nehod u hlavnich druhu jejich
UCastnikd, vztahu mezi viniky a poSkozenymi pfi nehodach, jakoz i osobam
pfi nehodach usmrcenym - zasazenych do Sir§iho demografického kontextu.



Podrobnéji jsou z raznych dahla (napf. zplsob zavinéni, lokalizace) zachyceny
specifické skupiny nehod (z pohledu vinikd ¢&i uc€astnik() s nejvyssi
zavaznosti (motocyklisté, cyklisté, chodci, seniofi, déti a mladez), doplnéné o
v poslednich letech dynamicky rostouci skupinu kolizi vozidel se zvifaty.

Nasledujici kapitoly se snazi pfiblizit vliv nékterych dulezitych faktord
nehodovosti v silniénim provozu. Je prezentovana dynamika osobnich nehod
za rGznych druhl nepfiznivych pfirodnich podminek i celkova zavaznost
nehod. Neopomenuta nezUstaly ani nehody zavinéné pod vlivem alkoholu i
jinych navykovych latek, jejich zastoupeni dle fidicd riznych vozidel i
regiondlni odliSnosti. K navykovym latkam ¢&astéji inklinuji mladSi Fidici,
pozornosti tak neunikly ani nehody a jejich nasledky podle véku fidice a délky
fidiské praxe. O zodpovédnosti a ohleduplnosti chovani Gc¢astnikd silniéniho
provozu vypovida také ochota poskytnuti prvni pomoci na misté nehody (dle
druhu ucastnika ¢i mista nehody).

Odpovédnost fidi€t i modernizaci vozového parku pFiblizuje kapitola o pouziti
ochrannych bezpec¢nosti prvki ve vozidlech. Prestoze situace se v tomto
ohledu v CR za téméF dvé posledni dekady vyrazné zlep$ila, téméF kazda
tfeti obé&t dopravni nehody stale umira na silnicich nedostateéné& chranéna
(pFedevsim cyklisté a chodci). Nehody pfi kterych nejsou u€astnici dostate¢né
chranéni, maji pfitom horsi nasledky, pfedevsim o cestujicich v osobnich &i
nakladnich automobilech. Regionalni odlidnosti pfi pouZiti bezpecnostnich
ochrannych prvku ve vozidlech pak odrazi nejen chovani fidicl (pfizplsobené
charakteru provozu, délce jizdy, stavu fidi€e — napf. poziti alkoholu,
moznostem kontroly — represivnim opatfenim), ale i stupen modernizace
vozového parku.

Dopravni nehodovost v CR je ovlivnéna i vnéjsimi vlivy, jejichz vyznam jesté
vzrostl po vstupu CR do EU. Je zachycen vyvoj osobnich nehod zavinénych
fidi¢i s cizi statni pfisluSnosti (v€. nejdulezitéjSich zemi), jakoz i Cetnost
nehod, jejichZ vinik Fidil vozidlo registrované mimo uzemi CR. Nepfimo jsou
zminény i poéty usmrcenych ob&ant CR pfi nehodéach v zahraniéi (jsou
uvedeny demografické statistice CSU, nikoli véak ve vystupech PPCR, které
sleduji jen udalosti na tzemi CR). Zavére&na kapitola mapuje postaveni CR
mezi evropskymi zemémi (vétSinou staty EU). Pfi dodrzeni principu
metodické srovnatelnosti je nehodovost charakterizovana pouze jejich
nasledky (usmrcené Ci zranéné osoby) strukturovanymi i dle typu Ucastnika.
Komparace jsou provedeny zvlast za silni¢ni i Zzelezni¢ni dopravu. Nehodové
udalosti jsou relativizovany jak lidnatosti jednotlivych zemi, dopravni
intenzitou ¢i délkou pfisludné komunikacni sité.



