2.6 Dopravni prostiedek pouzivany k cesté za praci

V hodnoceni vyjizdky z hlediska pouZitého dopravniho prostfedku k cesté za praci se jedna vyhradné o
kazdodenni cestu, a to jak z mista trvalého bydlisté, tak z mista pfechodného ubytovani u téch, ktefi na
otazku ohledné frekvence dojizdky (vyjizdky) do zaméstnani odpovédéli, ze dochazi jinak nez denné. P¥i
sc¢itani lidu, domd a bytd vroce 2001 byli vyjizdgjici pozadani o uvedeni vSech obvykle pouzivanych
prostfedku. Pfi zpracovani vysledk( byly vyhodnoceny jednak samostatné jednotlivé dopravni prostredky a
jednak tfi kombinace doprav — autobus + vlak, autobus + MHD (méstska hromadna doprava), vlak + MHD.
Dalsi kombinace byly shrnuty do polozky ,ostatni kombinace®.

Tab. 2.18 Vyjizdéjici denné za praci podle pohlavi a pouzitého dopravniho prostiedku

Celkem v tom
podet v % muzi zZeny
pocet v % pocet vV %
Vyjizdéjici do jiné obce CR 71 503 100,0 43 896 100,0 27 607 100,0
z toho pouzity dopravni prostfedek: "
autobus 19374 27,1 8912 20,3 10 462 37,9
vlak 4 352 6,1 2630 6,0 1722 6,2
MHD 4 836 6,8 2274 5,2 2 562 9,3
automobil - fidi¢ 17 753 24,8 14 575 33,2 3178 11,5
automobil - spolucestujici 5350 7,5 3176 7,2 2174 7,9
motocykl 206 0,3 183 0,4 23 0,1
kolo 1928 2,7 1367 3,1 561 2,0
jiny 503 0,7 389 0,9 114 0,4
autobus + vlak 1942 2,7 976 2,2 966 3,5
autobus + MHD 765 1,1 358 0,8 407 1,5
vlak + MHD 486 0,7 259 0,6 227 0,8
ostatni kombinace 8 097 11,3 5256 12,0 2 841 10,3
zadny dopr. prostfedek 5393 7,5 3236 7.4 2157 7,8

Vice nez 7 % zaméstnanych nepouzivalo pfi cesté do zaméstnani zadného dopravniho prostfedku, doty¢ni
tedy chodili péSky. TéméF 92 % pouzilo néjaky dopravni prostfedek, pficemz 76,0 % vyuzilo jen jeden
prostfedek a 15,8 % kombinaci vice prostfedku. | v tomto pfipadé se vyskytlo nizké procento osob, které na
tuto otazku neodpovédélo.

Struktura vyjizdéjicich mimo ohec za praci podle druhu dopravniho prostiedku
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Vice nez 41 % z celkového poctu opoustéjicich pfi cesté do zaméstnani obec bydlisté cestovalo autem
(samostatné nebo v kombinaci s jinym dopravnim prostfedkem), pfevazné v pozici fidiCe. Druhym nejsilngji
vyuzivanym dopravnim prostfedkem (opét samostatné nebo v kombinaci s jinym dopravnim prostfedkem)
byl s 38,0 % autobus, tfetim s 12,4 % vlak. Jiz vyrazné nizSi bylo zastoupeni dalSich dopravnich prostfedku
— nejméné vyuzivanym dopravnim prostfedkem byl motocykl (0,3 %). V ramci Ceské republiky vysadni



postaveni zaujalo s 39,5 % cestovani autobusem, druhé v pofadi (jen s nepatrnym odstupem 39,2 %)
nasledovalo cestovani automobilem.

V souhrnu na dopravu vefejnymi prostfedky (autobus, viak, MHD a jejich kombinace) pfipadlo 44,4 %
pfepravujicich se do zaméstnani, na dopravu vlastnimi prostfedky 36,0 % a na ostatni kombinace (event.
kombinace neumoznujici identifikace slozek) 11,3 %.

Zakladni rozdil mezi muzi a Zenami ve struktufe dopravy spocCival ve vyrazné vétSim vyuzivani vefejné
dopravy u zen. Zatimco podil Zzen cestujicich vefejnou dopravou dosahl 59,2 %, podil cestujicich Zen osobni
dopravou se pfiblizil k hranici 22 %. Mezi cestujicimi muzi pfevazovala z44,9 % doprava vlastnimi
prostfedky, o 9,8 procentniho bodu prevySovala dopravu vefejnymi prostfedky. Rozdily mezi pohlavimi byly
zfetelné v dopravé automobilem (u muzli o 21,0 procentnich bod( vétsi podil) a autobusem (u zen o 19,6
procentnich bodu vétsi podil). Vyznamnéjsi rozdil byl jeSté zaznamenan u méstské hromadné dopravy (4,1
procentniho bodu ve prospéch Zen). U jinych zpusoblli dopravy byly rozdily minimalni. Pfi dopravé
automobilem muzi v 82,0 % pfipadech vlz sami fidili, podil Zen — fidi¢ek dosahl pouze 59,4 %.

Dojizdka a vyjizdka za praci mimo obhec podle pouzitého dopravniho prostiedku
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V pfipadé jednotlivych okresl pfevazovalo pouzivani jednoho dopravniho prostfedku a podily se pohybovaly
vintervalu od 72,2 % v okrese Semily do 79,2 % v okrese Ceskéa Lipa. V pfipadé kombinaci dopravnich
prostfedkl byla nejnizsi hodnota dosazena v okrese Ceska Lipa (13,6 %), nejvy$si pak v okrese Semily
(18,4 %). Vice nez 9 % zaméstnanych v okrese Jablonec nad Nisou dochazelo do svého zaméstnani pésky,
na dopravu dopravnimi prostfedky spoléhali pfedev§im zaméstnani v okrese Ceska Lipa — podil
presunujicich se pésky dosahl 6,5 %. V okrese Semily podil téchto osob dosahl 8,4 %, v okrese Liberec

6,7 %.

Ve tfech okresech se nejCastéji pouzivanym dopravnim prostfedkem ve vyjizdce (samostatné nebo
v kombinaci s jinym dopravnim prostfedkem) stal automobil, pouze v okrese Ceska Lipa prevaZoval
autobus. Na vyjizdku vlakem pfipadlo nejvice cestujicich v okrese Liberec (15,1 %), nejméné v okrese
Ceska Lipa (9,8 %), kde byla v prab&hu nékolika let zruSena celd Fada Zelezniénich trati. Z ostatnich
dopravnich prostfedkl se nejcastéji pouzivalo kolo — v tomto sméru pfed ostatnimi okresy vynikl s 5,3 %
podilem okres Semily.

Verejnou dopravu nejméné vyuzivali vyjizdéjici do zaméstnani v okrese Semily (35,8 % z celkového poctu
vyjizdéjicich), nejvice pak vyjizdéjici z okresu Jablonec nad Nisou (47,8 %). Tato skute¢nost vedla
k opacnému poradi téchto okresu pfi pouzivani vliastnich prostfedk — okres Semily 39,6 %, okres Jablonec
nad Nisou 31,7 %. Z ostatnich dopravnich prostfedkd se nejcastéji pouzivalo kolo — v tomto sméru vynikal
pred ostatnimi okresy s 5,3 % podilem okres Semily.

Ve struktufe dojizdky podle pouzitého dopravniho prostfedku nebyly zaznamenany podstatnéjsi rozdily —
dopravu automobilem pouzivalo 41,5 % dojizdéjicich osob, autobusem 38,3 % a vlakem 13,5 % osob.



