10. Dojizdka do zaméstnani

Soubor zaméstnanych osob, za néz jsou k dispozici informace o dojizdce do zaméstnani,
nezahrnuje pracujici studenty a u€né, (ti totiz vyplfiovali na tiskopisu otazky o dojizdce podle mista
Skoly, bez ohledu na to, zda pfi studiu k1. 3. 2001 pracovali a bez ohledu na velikost svého
pracovniho uvazku).

K rozhodnému okamzZiku scitani byl tedy uhrnny poCet zaméstnanych osob - bez pracujicich
studentd a ucnid - témeér 4 735 tisic osob. Z nich vice nez tfetina vyjizdéla za zaméstnanim z obce
sveého trvalého pobytu a to vétSinou denné.

Cetnost dojizdky se snizovala nepfimo umérné v zavislosti na velikostni skupin& obce trvalého
pobytu. Ve velkych méstech, kterd poskytuji vé&t8i mnozstvi pracovnich pfilezitosti, byla vyjizdka za

v jinych obcich).

Tab. 11 Zaméstnané osoby vyjizdéjici do zaméstnani k 1. 3. 2001

Zaméstnané Odvétvi ekonomické ¢innosti Y
osoby v tom Zv uhrnu
s ixie o yjizdi
vyjizdéjici = - N o denné
celkem muzi zeny pramysl| | stavebnictvi| obchod
Vyjizdéjici celkem 1726 877|1 050 824| 676 053] 633 579 168 832| 156 106| 1 434 336
z toho:
do jinych okresu kraje 314 378 204 401| 109977| 111357 36 480 29 364| 264672
do jinych krajl 320827 210603| 110224 70 380 38 989 34 673| 184162
do zahranigi 24 773 14 930 9843 4776 2 581 1306 6729

K hlavnim dojizdkovym centrim patfi samoziejmé velka mésta - Praha, Brno, Ostrava, Plzen,
kde se kladné saldo dojizdky pohybuje Fadové v desitkach tisic zaméstnanych osob. Nejvyssi saldo
dojizdky je v hl. m. Praze a €ini vice nez 133 tisic osob. Kromé& uvedenych velkych mést existuje jesté
12 okresu s kladnym saldem dojizdky (hodnoty mezi 6443 osobami v okrese Ceské Bud&jovice po
564 osob v okrese Tachov). Nejvy3Si zaporna salda dojizdky - tedy pfevahu osob vyjizdgjicich za
praci maji logicky okresy v okoli velkych mést, zejména okresy Brno-venkov, Kladno, Karvina, Opava,
Frydek-Mistek, Praha-zapad, Plzef-sever, Plzeri-jih.

Z celkového poctu zaméstnanych osob vyjizdélo téméF 25 tisic za zaméstnanim do zahranici.
NejcastéjSim cilem bylo Némecko (vice nez tfetina osob pracujicich v ciziné) a Rakousko (téméf 14
%); pfitom 42 % osob pracujicich v Némecku a 32 % osob pracujicich v Rakousku dojizdélo do
zameéstnani denné, tzn. denné prekracovalo hranice. K dal§im vyznamnéji zastoupenym statim, které
uvedly zaméstnané osoby jako misto svého pracovisté k rozhodnému okamziku scitani, patfily
Spojené staty americké, Velka Britanie a Slovenska republika. Celkem bylo pfi scitani v roce 2001
zZjisténo 168 rlznych zemi, které byly uvedeny jako misto pracovisté. VétSina z nich vS8ak méla na
poctu osob pracujicich v ciziné minimalni zastoupeni. VySe uvedenych 5 statll pfedstavovalo témér ffi
Ctvrtiny vSech osob pracujicich v zahrani€i. Misto pracovisté v ciziné zvolili ¢astéji muzi (60 %), vice
nez dvé tfetiny osob zamé&stnanych v zahranici bylo ve v&ku do 39 let.

V ramci Udajl o dojizdce do zaméstnani byly zpracovany také informace o tzv. smérovych
proudech. ,Smérovy proud vyjizdky* je definovan jako vyjizdéjici osoba/osoby z obce trvalého pobytu
do obce pracovisté nebo zobce trvalého pobytu do jiného statu (pfi dojizdce do zahranici).
Podminkou vytvofeni konkrétniho piné identifikovatelného proudu je zjiSténa obec pracovisté resp.
zjistény stat pracovisté pfi dojizdce do zahranici. K 1. 3. 2001 bylo zjiSténo v ramci vyjizdky z obce
trvalého pobytu za praci na Gzemi Ceské republiky celkem 178 213 takto definovanych smérovych
proudd.

Nejcastéji vyjizdély za praci osoby zaméstnané v odvétvi primyslu (vice nez tretina
vyjizdéjicich) a dale zaméstnanci ve stavebnictvi (10 %) a obchodu (9 %). Z hlediska ¢asu straveného
kazdodenni cestou do zaméstnani, byly nejpocetnéjSi skupiny zaméstnancu, dojizdéjici do



zameéstnani 30 - 59 minut a 15 - 29 minut. Obé tyto skupiny zaméstnanych osob byly zastoupeny
témér shodné (38 resp. 37 % z poctu vyjizdgjicich denné) a predstavovaly v absolutnim vyjadfeni v
uhrnu témér 1,1 milionu vyjizdéjicich zaméstnanych osob.

Ve struktufe podle pouzivanych dopravnich prostfedkl pfi cesté do zaméstnani jednoznacné
prevazuji osoby, které vyuzivaji jediny dopravni prostfedek (vice nez tfi ¢tvrtiny z nich). Konkrétné
napf. autobus vyuziva 27 % dojizdéjicich osob; automobil, kdy respondent je sou€asné fidiCem 24 %.
V intervalu 6 - 7 % se pohybuji podily vyjizdéjicich zaméstnanych osob, pouzivajicich pfi cesté do
zaméstnani vlak, méstskou hromadnou dopravu nebo jezdi v automobilu jako spolucestujici. Dva
dopravni prostfedky pouziva zhruba 14 % a ftfi dopravni prostfedky cca 4 % vyjizdéjicich
zaméstnanych osob. Necelych 5 % ma misto svého pracovisté v takové blizkosti bydlisté, ze do prace
chodi pésky.

Struktura vyjizdéjicich osob podle pouzivanych dopravnich prostfedku je v jednotlivych krajich
rozdilna.

Tab. 12 Zaméstnané osoby vyjizdéjici do zaméstnani podle pouzitych dopravnich prostfedkd k 1. 3. 2001

vtomv %
z toho z toho
. Vyijizdéjici| L ' fi  |Zadnv
sl s | o [Bafal | e |2 ] [ e
prostf g 2 g gg g% 2 |prosti.| 8 % prostf | prosti téno
© 3 ‘g 2 ®
Ceska republika 1702104, 76,1 27,0 6,9 6,7|24,00 6,3 4,1 141 9,9 4.3 4.8 0,8
Praha 26 018 70,2 7,8 2,8 12,4| 40,4 50 1,2 14,7] 8,8 3,8 8,9 2,5
StfedoCesky 278 314 741231 7,9 5,2 27,1 6,2 3,5 17,0 111 4,7 34 0,7
JihoCesky 116 151\ 77,0| 25,5 5,1| 8,5/ 26,1 6,8 3,4 12,4 8,5 4,2 5,7 0,8
Plzerisky 100 572| 75,5/ 21,6| 8,2 3,6/ 29,9 8,6 23 14,2 10,3 5,0 4,3 0,9
Karlovarsky 53959| 77,7/29,7f 4,7 7,6|253| 7,71 1,9 11,6 8,7 3,7 6,4 0,6
Ustecky 135098, 77,1 22,8/ 6,8 13,2| 23,7 7,00 2,5 13,00 8,9 3,9 5,2 0,9
Liberecky 71503 75,9 27,1 6,1 6,8/ 24,8 7,5 2,7 11,8 83 4,0 7,5 0,7
Kralovéhradecky 100 343| 80,0/ 25,8 7,5 4,2/26,4| 7,2/ 7,5 10,3] 64 3,0 5,8 0,9
Pardubicky 98 026| 75,7\ 24,3| 7,6/ 4,6/ 22,2 6,1 9,1 13,9 8,7] 49 4,7 0,9
Vysocina 97 675 81,3| 34,1 55 53/249| 74 24 9,3] 6,8 2,6 6,1 0,7
Jihomoravsky 190980 74,9/ 29,3 7,2 5,2/ 22,3 6,2 3,6/ 158/ 11,9 4.8 3,8 0,7
Olomoucky 116 323| 74,0| 27,6| 8,7 4,8/ 18,5 5,1 8,3 16,1 10,8/ 4,8 4.4 0,8
Zlinsky 119447 77,3| 34,8 53| 6,4/ 20,4 53 44| 13,8 10,9 4,4 3,8 0,7
Moravskoslezsky 197 695| 75,3/ 32,00 6,7 9,5/ 18,9 4,6/ 3,00 153 11,2 4,1 4,6 0,7

HI. mésto Praha se vyznacuje vyjime¢né nadprimérnymi hodnotami vyuzivani vlastniho
osobniho automobilu pfi cesté do zaméstnani. Rozdily ve strukturach ostatnich kraji nejsou jiz tak
vyrazné a jsou vysledkem soucasného pusobeni fady faktord — dopravni infrastrukturou regionu
pocinaje, pfes rozmisténi pracovnich pfilezitosti, az po finanéni hledisko pouzivani jednotlivych druhtd
dopravy a moznosti jednotlivych dojizdéjicich osob. Nejvétsi rozdil mezi maximalnim a minimalnim
podilem (kromé& zminéného osobniho automobilu) je u vyuzivani autobusu jako jediného dopravniho
prostfedku (rozdil 13 procentnich bodu).



