2. Doprava jako ekonomické odvétvi

Studie zabyvajici se ekonomickymi aspekty vlivu dopravy na regiondlni rozvoj jsou pfevazné
zaméfeny na hodnoceni pfimych a nepfimych dopad( dopravy na ostatni hospodarska odvétvi,
podnikatelskou aktivitu, mobilitu pracovnich sil a tvorbu regionalniho produktu. Velka pozornost je
vénovana vlivu dopravni polohy na postaveni obci v sidelni hierarchii (napf. Marada 2003), vyvoj
dojizdky, pfiliv investic a tvorbu pracovnich mist. Mezi nej¢astéji studované problémy patfi vySe
dopravnich a celkovych transakénich nakladd firem a zni plynouci geograficka koncentrace a
aglomerizace ekonomickych aktivit, prohlubovani regionalni hospodaiské specializace a zvySujici se
mobilita kapitalu a pracovnich sil, jez se promita do zostfovani mezinarodni konkurence.

VySe zminéné pfistupy ke studiu ekonomickych dopadd dopravy na regionalni rozvoj maiji
jedno spolecné: zabyvaji se dopravou jakozto procesem piepravy osob a nakladl. Vénuji tedy
pozornost napf. dopravni dostupnosti, mobilité, kapacité a kvalité infrastruktury nebo charakteristikam
vozového parku. Pfekvapivé maly daraz je vSak kladen na studium dopravy jakoZto ekonomického
odvétvi, jehoz hospodarsky vyznam muizZeme hodnotit ze dvou hledisek — makroekonomického a
mikroekonomického (Rodriguez, Comtois, Slack 2006):

Makroekonomické hledisko - vliv dopravy na hospodarstvi jako celek; diraz na podil
dopravy na tvorb& HDP a pracovnich mist

Mikroekonomické hledisko se vztahuje k vazbam dopravy na dalSi hospodarska odvétvi
napf. ve smyslu dopravnich nakladd firem a domacnosti a k charakteristice hospodarského vyznamu
jednotlivych obord v ramci dopravy a spoju.

Pro zachyceni ekonomickych dopadl dopravy a spojd na regionalni rozvoj je tedy nutné se
vénovat nejen pfimym a nepfimym dopadim na ostatni odvétvi, ale analyzovat téz vyvoj
ekonomickych charakteristik firem pfimo v odvétvi dopravy a spoju. Cilem této ¢asti publikace tedy
bude zhodnotit postaveni a vyznam dopravy a spojl pro hospodafstvi CR, najit specifika ve srovnani s
ostatnimi odvétvimi a zachytit vnitini diferenciaci v dynamice vyvoje jednotlivych druht dopravy — a to
v odvétvovém i regiondlnim ¢lenéni.

Na odvétvové urovni je hlavnim cilem rozliSit dynamicky se vyvijejici obory od stagnujicich a
identifikovat obory dopravy a spoji s nejvétsim ekonomickym pfinosem pro regiony z hlediska tvorby
pracovnich mist, generované pfidané hodnoty a vySe mezd.

Na regionalni urovni ma nasledujici kapitola studie za ukol charakterizovat a vysvétlit regionalni
rozdily v zaméstnanosti, pfidané hodnoté a vySi mezd v odvétvi dopravy a spojl. Pozornost bude
vénovana otazce, zda existuje souvislost mezi dopravni exponovanosti obci a regiond CR a
specializaci pfisluSnych obci ¢i region(i na odvétvi dopravy a spoju.

2.1 Postaveni a vyznam dopravy v ramci hospodaistvi CR

Odvétvi dopravy a spoju se podili vice nez 10 % na tvorbé HDP Evropské unie a zaméstnava
cca 8,8 mil. pracovnikl. Ve vyspélych zemich se podil dopravy a spoju na celkové zaméstnanosti
pohybuje mezi 6 - 8 % (Marya$, Vystoupil 2004) a Cesko neni vyjimkou.

Vyznam dopravy a spoju jakozto hospodarského odvétvi v CR dlouhodobé stabilné roste.
Jeho podil na celkové zaméstnanosti od roku 1948 vzrostl z5,4 na 7,5 % (Obr. 1, 2). V kontextu
rychlého poklesu podilu zemédélstvi a nejednoznacného vyvoje zameéstnanosti v primyslu se vSak
nejedna o pfili§ velké zmény. V prabéhu socialistické industrializace i hospodarské transformace a
terciarizace ekonomiky v 90. letech 20. stoleti se doprava a spoje vyznacovaly stabilnim rastem bez
dramatickych vykyvl typickych pro jina odvétvi (s vyjimkou poc¢atku 90. let, kdy podil dopravy a spojl
na pfidané hodnoté CR narostl dvojnasobné).

Pomérné plynuly vyvoj zaméstnanosti vSak skryva velké vnitfni strukturalni zmény, které souvisi s:

- privatizaci statniho majetku a vzniku velkého mnoZstvi novych soukromych firem (napf.
autobusovi dopravci, spediéni firmy, letecké spole€nosti, mobilni operatofi aj.)

- reorientaci zahrani¢niho obchodu na zapadoevropské zemé

- restrukturalizaci primyslové zaklady smérem k menSimu zastoupeni obord tézkého prdmyslu
s vysokymi dopravnimi naklady a naroky na kapacitni pfepravu



Obr. 1: Odvétvova struktura zaméstnanosti CR v letech 1948-2005

zménou oborové struktury uvnitf dopravy a spoji (boom nékterych obord — telekomunikace,
letecka doprava; stagnace nebo Upadek jinych — napf. vodni a Zelezniéni dopravy)

opusténi hospodarské politiky kladouci diraz na vykon a nikoli efektivitu dopravy
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Obr. 2: Odvétvova struktura HDP €R v letech 1995-2006
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Vyvoj podilu dopravy a spoju na HDP zaznamenal po roce 2001 vétSi vykyvy, které jsou
zpusobeny velkymi fluktuacemi ve vykonech a ziskovosti letecké dopravy.

ZajimavéjSi nez dynamika vyvoje jednotlivych ekonomickych ukazateld odvétvi dopravy a
spoju v transformacnim obdobi je hodnoceni hospodarského vyznamu dopravy a spoju pomoci
srovnani podilu tohoto odvétvi na zaméstnanosti, pfidané hodnoté, mzdach a tvorbé hrubého fixniho
kapitalu (Obr 3). Z grafu je patrna nadprimérna produktivita i primérna mzda v odveétvi dopravy a
spojll a predevsim velmi vysoka investi¢ni aktivita. V dusledku silnému sklonu investovat stoupla vaha



tohoto odvétvi na celkovém objemu investic v ekonomice z 11, 2 % v roce 1995 na 18 % v roce 2005
(Dubska 2006), vétsi investice byly pouze ve zpracovatelském pramyslu.

Doprava a spoje se v tomto obdobi vyznaCovaly velmi vysokou mirou investic (pomér investic
k vyslednému ro¢nimu produktu tohoto odvétvi méfeného hrubou pfidanou hodnotou), ktera v roce
2005 dosahla 53,8 %. Davodem byly predevsim velké investice v dlsledku boomu telekomunikaénich
sluzeb.

Obr. 3: Podil dogravy na zaméstnanosti, pridané hodnoté, mzdach a tvorbé hrubého fixniho
kapitalu CR v letech 1995-2005
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VysSi produktivitu a investi¢ni aktivitu dopravy a spoju na zaméstnance ve srovnani se
zpracovatelskym primyslem a stavebnictvim dokumentuje téz Obr. 4. Velky ekonomicky vyznam
odvétvi dopravy a spoju potvrzuje zejména nejvétsi mira investic na zaméstnance ze vSech odvétvi,
pficemz v roce 2006 absorbovala potrubni doprava vice nez polovinu vSech investic plynoucich do
odvétvi dopravy a spojl. V poslednich letech sméfuje velky objem investic také do vystavby dalniéni
sité¢ a letistni infrastruktury. V absolutnich ¢islech je na prvnim misté ve vSech ukazatelich
zpracovatelsky pramysl, ktery vS§ak ma oproti dopravé a spojum vice nez ¢tyfnasobnou zaméstnanost,
témér sedminasobnou hodnotu produkce a pouze o cca 20 % vySSi tvorbu hrubého fixniho kapitalu.
Odvétvi dopravy a spoju se v letech 1997 - 2005 vyznacovalo cca dvojnasobnou mirou investic nez
zpracovatelsky primysl (Obr. 5), pficemz podil investic na hrubé pfidané hodnoté dopravy a spojl
kolisal mezi 40 a 60 %.

Odvétvi dopravy a spoji v transformacnim obdobi prodélalo mnoho vnitfnich strukturalnich
zmeén, ale jeho vyznam pro narodni hospodarstvi zUstava vysoky a ma tendenci postupné narustat.
Souvisi to predevSim srychlym rozvojem mezinarodniho obchodu, pfi€emz rostouci export je
vysledkem pfilivu velkého objemu pfimych zahrani¢nich investic do zpracovatelského priamyslu a
sluzeb. Velké investice do vystavby a rekonstrukce dopravni infrastruktury jsou jednim z vyznamnych
lokalizagnich faktort a umozfiuje Cesku t&Zit z vyhodné a exponované geoekonomické polohy.



Obr. 4: Produktivita, primérné mzdy a investice na zaméstnance podle odvétvi v roce 2006
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Obr. 5: Produktivita, mzdy a investice podle odvétvi v roce 2006
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2.2 Postaveni, vyznam a dynamika vyvoje jednotlivych druhi dopravy

Jednim z nejvyznamnéjSich vysledkl transformace odvétvi dopravy a spoju po roce 1989 byla
proména vyznamu jednotlivych druhd dopravy. Mezi nejvyznamnéjSi zmény ve sledovaném obdobi
1994-2006 patfi:

- znacny narust celkovych pfepravnich vykonl osobni i nakladni dopravy (o 50 % resp. 80 %)

- pfesun nakladni dopravy ze Zelezni¢ni resp. vodni (pokles pfepravniho vykonu témér o tfetinu) na
silni¢ni (za stejné obdobi takika 4nasobny rast)

- dramaticky pokles pfepravniho vykonu vefejné dopravy (autobusové a vlakové) v 90. letech; boom
individualni automobilové dopravy; nepfiznivy trend zmirnén administrativni reformou - konkrétné
presunem zodpovédnosti za organizaci vefejné dopravy z okresnich Ufad( na Gfady krajské
(Marada, Kvétor 2006).



- boom osobni letecké dopravy (4nasobné zvysSeni pfepravniho vykonu)

VysSe uvedené trendy ve vyvoji pfepravnich vykonl se promitly do promény hospodarského vyznamu
jednotlivych druhl dopravy. Z hlediska zaméstnanosti (Tab. 1) hraje kliCovou roli pozemni a potrubni
dopravy, spoje a pomocné &innosti v doprave, zatimco letecka a vodni doprava maji z celostatniho
hlediska vyznam okrajovy.

se rozvijejicim druhem dopravy. Jeji ekonomicky vyznam dokumentuje cca trojnasobné zvySeni trzeb
a pridané hodnoty v obdobi 1997 - 2007 a vyrazné pfevySeni podilu dopravy na trzbach a pfidané
hodnoté ve srovnani s podilem na zamé&stnanosti (Obr 6).

V rdmci pozemni dopravy vykazovaly rozdilnou uroveri dynamiky Zelezni¢ni a silniéni doprava
(Tab. 2), kdy ve vSech ukazatelich s vyjimkou produktivity a mezd vedla silniéni doprava, ktera
ziskavala na ukor Zeleznic¢ni. Nizka produktivita i mzdy v silniéni dopravé jsou vysledkem roztfisténé
vlastnické struktury, kde v roce 2005 plsobilo cca 35 tis. podnikd (pfevazné malé spedicni firmy),
zatimco v Zelezniéni dopravé pouze 51 — v ele s CD o vice nez 70 tis. zamé&stnancich.

Tab. 1: Poéet pracovnikii v dopravé a spojich v obdobi 1995-2006 podle OKEC

Pracovnici (fyzicke osoby) 1995 1996 1998 2000 2002 2004 2005 2006

60 Pozemni dopr.; potrubni pFepr. 227283| 232767| 233236 231790] 232507| 229325 218074] 219989
61 Vodni doprava 3349 3639 2208 1603 1174 751 718 741
62 Letecka a kosmicka doprava 5183 5413 5674 6015 5446 5188 6190 6161
63 Pom.¢&in.v dopr.,¢in.cest.kanc. 36041 36094 43691 46251 48719 52283 54489 57951
64 Cin. post. a telekomunikaéni 81781 78322 73996 70381 71193] 68260 68282 66617]
60-64 Doprava celkem 353637| 356235 358805 356040| 359039| 355807| 347753 351459

Index zaméstnanosti roku 1995

60 Pozemni dopr.; potrubni prepr. 100 102 103 102 102 101 96 97
61 Vodni doprava 100 109 66 48 35 22 21 22
62 Letecka a kosmicka doprava 100 104 109 116 105 100 119 119
63 Pom.¢&in.v dopr.,¢in.cest.kanc. 100 100 121 128 135 145 151 161
64 Cin. post. a telekomunikaéni 100 96 90 86 87 83 83 81

60-64 Doprava celkem 100 101 101 101 102 101 98 99

Podil na zaméstnanosti v odvétvi doprava a spoje (%)

60 Pozemni dopr.; potrubni pfepr. 64,3 65,3 65,0 65,1 64,8 64,5 62,7 62,6
61 Vodni doprava 0,9 1,0 0,6 0,5 0,3 0,2 0,2 0,2
62 Letecka a kosmicka doprava 1,5 1,5 1,6 1,7 1,5 1,5 1,8 1,8
63 Pom.¢&in.v dopr.,¢in.cest.kanc. 10,2 10,1 12,2 13,0 13,6 14,7 15,7 16,5
64 Cin. post. a telekomunikaéni 23,1 22,0 20,6 19,8 19,8 19,2 19,6 19,0
60-64 Doprava celkem 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Zdroj: MD, Ro&enka dopravy 2006,2001; CSU, Revidovana ¢asova fada étvrtletnich narodnich uétd
1995-2006

Jednotlivé obory v ramci dopravy a spojli se vyrazné liSi z hlediska produktivity prace, definované jako
prevySeni podilu na pfidané hodnoté oproti podilu na zaméstnanosti (Obr. 6). Kromé jiz zminéné
letecké dopravy dosahuji vysoké produktivity prace poStovni a telekomunikaéni €innosti, které se
podileji na zaméstnanosti necelou pétinou, ale na pfidané hodnoté vice nez 40 %.



Tab. 2: Ekonomické ukazatele za zelezni€ni a silniéni dopravu v roce 2005

zelezni¢ni silniéni
1997 2005 1997 2005

Pramérny pocet aktivnich podnik 54 51 28 775 34 849
Pocet zaméstnanych osob 100 413 69 097 132 458 148 312
Pramérny evidencéni pocet zaméstnancl ve

fyzickych osobach 100 357| 69 086 101 880, 116 102
Pramérna mésiéni mzda (K¢) 10 992 19439 10 011 15 181
Vykony (v mil. K&) 30 687 41238 69 406 162 826
Ugetni pfidana hodnota (v mil. K&) 13 259 16 836 16 874 46 497
Ugetni pfidana hodnota na 1 zaméstnance V¢.

podnikateld (v tis. K&) 132 2026 127 314

Zdroj: MD, Roc¢enka dopravy 2006,2001

Obr. 6: Druhy dopravy podle ekonomickych ukazatelt za rok 2005
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Mzdy se v odvétvi dopravy a spojli pohybuji dlouhodobé mirné nad priimérem narodniho
hospodarstvi (Obr. 7), uvnitf odvétvi jsou v8ak vyznamné rozdily mezi jednotlivymi druhy dopravy.
Podprimérné mzdy v pozemni, potrubni a zejména vodni dopravé jsou kompenzovany vySSimi
mzdami ve vedlejSich a pomocnych €innostech v dopravé (cestovni kancelare aj.) a pfedevsim velmi
vysokymi mzdami v letecké dopravé, které prevysuji vice nez dvojnasobné narodni pramér.



Obr. 7: Mzdy v dopravé a spojich podle druh(i dopravy v letech 1995, 2000 a 2005
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V transformaénim obdobi dosahly nejvétsi dynamiky rozvoje telekomunikacéni &innosti a
letecka doprava, které nabizeji nadprimérné mzdy a generuji vysokou pfidanou hodnotu. Rozdily
v dynamice rastu jednotlivych druht dopravy se stale prohlubuji. V obdobi 1995 - 2005 se nejrychleji
rozvijely (zejména z hlediska tvorby hrubého fixniho kapitalu) postovni a telekomunikacéni €innosti diky
velkym investicim do infrastruktury siti mobilnich operatord (CSU 2006). Roli dominantniho sub-
odvétvi v poslednich C&tyfech letech pfebiraji ekonomické aktivity klasifikované jako Vedlejsi a
pomocné ¢innosti v dopravé a €innost cestovnich kancelafi s vysokymi investicemi do budovani
dopravni a logistické infrastruktury (terminal 1. leti8t& v Ruzyni, logistickd centra atd.) Silni¢ni doprava
s pomalejSim rozvojem a podprimérnymi mzdami je dulezitd zejména z hlediska absorpce
nezaméstnanych.

2.3 Regionalni charakteristiky odvétvi dopravy a spojti

Vyznam odvétvi dopravy a spoju méfeny podilem na zaméstnanosti v narodnim hospodarstvi
Ceska zUstaval v pribéhu let 1968 - 1989 na témé&f konstantni urovni — pohyboval se v rozmezi 6,5 - 7
%. Na okresni urovni relativni zaméstnanost v dopravé nevykazovala pfili§ velké rozdily a oscilovala
okolo narodni hodnoty (Obr. 8). Vyjimkou byly okresy v dopravné exponované poloze, které
dosahovaly cca dvojnasobku narodniho priméru. Vysokou zaméstnanost v dopravé mély okresy
s dopravnimi uzly v Zelezniéni dopravé (Nymburk, Usti nad Orlici s Ceskou Trebovou, Bfeclav, Pierov)
a vodni dopravé (Usti nad Labem, D&&in), ve kterych vysoké vykony nakladni dopravy souvisely se
soustfedénim t&zkého pramyslu v severnich Cechach a prepravou uhli do tepelnych elektraren.
V absolutnich &islech byla pracovni mista v dopravé a spojich vyznamné uzemné koncentrovana do
Prahy (15 %) a s velkym odstupem do krajskych mést (Ostrava 4,7 %, Brno 4,6 %).

Metropole a okresy s nejvy$§$im podilem dopravy a spojl na zaméstnanosti dosahovaly také
nejvy$Sich primérnych mezd v tomto odvétvi. Socialisticka nivelizaéni regionalni politika se vSak
projevila na minimalnich rozdilech ve vy$i mezd mezi okresy, kdy vedouci Praha a Usti nad Labem
prevySovaly narodni priimér pouze o 14 % (Obr. 9).

Regionalni vzorec rozmisténi podniki v odvétvi dopravy a spoji zustal v prabéhu
transformacniho obdobi i po roce 2001 s men8imi zmé&nami zachovan (Obr. 10). Vyjimkou je rychly
narist zaméstnanosti v okrese Praha-zapad, ktery se diky boomu letecké dopravy (letist€ Ruzyné)
dostal do prvni desitky. Pracovni mista v dopravé a spojich zlstala vyznamné Uzemné koncentrovana
do Prahy, ktera si udrZela pozici ttméf beze zmény, a do krajskych mést, jejichz podil se viak sniZil
cca o Ctvrtinu ve prospéch jejich SirSiho zazemi (okresy Brno-venkov, Frydek-Mistek, Plzef-sever a
jih). Vzestup vyznamu Prahy v oblasti telekomunikaci a vedlejSich c&innosti v dopravé byl
kompenzovan ztratou pracovnich mist v dopravé ve prospéch zazemi (Praha-zapad a vychod,
Kladno), takze pozice Prahy z hlediska zaméstnanosti v dopravé v transformacnim obdobi stagnovala.



V kontrastu se stabilitou regionalniho obrazu zaméstnanosti doslo k rychlému narustu
meziokresnich rozdill ve vysi mezd v dopravé a spojich (Obr 11). V transformaénim obdobi doslo
k diferenciaci mezd podle vzorce jadro-periferie (Praha a s velkym odstupem krajska mésta vs. ostatni
okresy). Okresy s vyznamnymi dopravnimi uzly (Bfeclav, Usti nad Orlici, Usti nad Labem aj.) se oproti
situaci pfed rokem 1989 propadly do podpriimérnych mezd, kterych v roce 2001 dosahlo 71 okresu.

Obrazek 12 dokumentuje jednoznacnou souvislost specializace okrest na dopravu podle
zaméstnanosti s jejich geodopravni polohou. Patrné jsou pasy okresu s vy$§im podilem dopravy a
spoj0 na zaméstnanosti podél vyznamnych Zelezni€nich koridord, dalnicnich tahl a
nejfrekventovanéjSich silnic prvni tfidy, které prochazeji oblastmi s vysokou hustotou zalidnéni a
vyznamnou koncentraci ekonomickych aktivit. Kli€¢ovou roli hraje dlouho historicky se utvafejici pas
Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Olomouc — Ostrava zalozeny na Zelezni¢ni dopravé. Maly vliv
na odvétvovou strukturu zaméstnanosti ma v soucasné dobé nejfrekventovanéjsi dalnice D1 Praha-
Brno.

Mezi okresy nejsou pfrilis velké rozdily z hlediska zastoupeni jednotlivych druh(i dopravy a
spoji. Ve vétSiné okresl je nejvice zaméstnanych v pozemni a potrubni dopravé (65-75 %),
vyznamny podil maji téz spoje (cca 18-20 %) a minimalni rozdily oscilujici kolem 5 % vykazuji vedlejsi
¢innosti v dopraveé (Obr 12). Vyjimkou jsou okresy v exponované dopravni poloze, rozvijejici specifické
druhy dopravy resp. spoju:

- vodni doprava — okres DécCin s velkym odstupem (Ceskoslovenska labska plavebni spoleénost,
Labska plavebni spolecnost aj.), dale Litoméfice, Usti nad Labem a Mélnik

- spoje (hlavné telekomunikace) — vysoky podil v metropolich a krajskych méstech, nejvy3si podil
vSak v PFibrami

- leteckéa doprava — vyrazna dominance Kladna, Prahy a Prahy-zdpad z hlediska absolutniho poctu
pracovnikl i podilu na zaméstnanosti v dopravé a spojich

Podil jednotlivych druht dopravy a spoju na celkové zaméstnanosti je jednim z vysvétlujicich
faktor(l regionalni diferenciace produktivity, vySe mezd a tvorby pfidané hodnoty. Vyznamny vliv ma
také pfitomnost firemnich feditelstvi (v€etné statnich podnikd), ktera zaméstnavaji kvalifikovanou
pracovni silu za vy8§i mzdy. Z obou hledisek vychazi nejlépe Praha, ktera se podili 22,1 % na
zaméstnanosti, 29,9 % na pfidané hodnoté a 32,6 % na celkovych mzdach, pfi¢emz jeji podil na
Zelezni¢ni a silni¢ni nakladni dopraveé ¢ini pouze 2,8 resp. 9,2 %. VySe podilu na pfidané hodnoté a
celkovych mzdach poukazuje na vysokou produktivitu i mzdovou hladinu ve srovnani s ostatnimi kraji.
Naproti tomu v Usteckém, Moravskoslezském a Karlovarském kraji vykony silniéni a zejména
Zelezni¢ni dopravy vyrazné prevysuji ekonomicky vyznam odvétvi dopravy a spojl, pficemz je zfejma
souvislost mezi mirou industrializace a objemem ¢i vykony nakladni dopravy.

Obrazek 13 zachycuje prdmérnou vysi mezd a produktivitu na drovni kraju. Ve vysSi mezd je
patrna silna polarita Praha vs. ostatni kraje, které dosahuji podprimérnych hodnot a pfilis se od sebe
nelis§i. Pomérné velké rozdily jsou téz ve vysi produktivity, ve kterych vSak Praha jiz nema tak velky
odstup od zbytku CR. Na vyjimeény vyznam prazské metropole z hlediska koncentrace pracovnich
mist a pfidané hodnoty v odvétvi dopravy a spoji poukazuje Obr. 14, ktery srovnava jednotlivé kraje
z hlediska podilu na zaméstnanosti, pfidané hodnoté a mzdach v odvétvi dopravé a spoje, pficemz
zahrnuje téz srovnani vykon( silniéni a Zelezni¢ni nakladni dopravy. Zajimavé je vyrazné prevyseni
dopravnich vykon( nad zaméstnanosti a pfidanou hodnotou v pfipadé kraji specializovanych na
t&Zbu, energetiku a t&zky pramysl (Karlovarsky, Ustecky, Moravskoslezsky).

Odvétvi dopravy a spoju je navzdory roztfisténé vlastnické struktufe (zejména v silnicni
nakladni i osobni dopravé) pomérné vyrazné Uzemné koncentrovano. Mira Uzemni koncentrace
zaméstnanosti (méfena Herfindahlovym indexem — suma Ctvercl percentualnich podil(l okresu na
hodnoté CR) je zhruba dvakrat vy$§i nez v pfipadé vyrobnich odvétvi — zejména zemé&délstvi a
pramyslu a o polovinu vy$$i nez v pfipadé hospodarstvi CR jako celku. Vyznamné rozdily vykazuji
jednotlivé druhy dopravy (Obr. 15).



Obr. 15: Herfindahliv index izemni koncentrace zaméstnanosti v dopravé a spojich (2001)
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Zdroje: Scitani lidi, domu a bytd 2001 (SLDB 2001)

Zavér

Regionalni obraz rozmisténi firem v odvétvi dopravy a spoji se od poc¢atku 80. let do roku
2001 prili§ zasadné nezménil a lIze proto predpokladat, ze data ze SLDB roku 2001 zachycuji
pomérné veérné i soucasny stav. V obdobi transformace doSlo k divergenci v oblasti ekonomické
vykonnosti podnikd (produktivity, pfidané hodnoty, vySe mezd) a zesileni polarity jadro-periferie, ktera
v 80. letech nebyla témér patrna. Celkova zaméstnanost v dopravé a spojich se nevyvijela zdaleka tak
dynamicky a okresy nejvice specializované na dopravu v roce 1981 byly na Celnych pozicich i v roce
2001. Charakteristickym znakem transformacéniho obdobi je rdst vyznamu krajskych mést, v ramci
nichZz dochazi k pfesunu pracovnich mist do zazemi velkych mést, a které se vyznacuji vyrazné
vy8Sim podilem na zaméstnanosti, pfidané hodnoté a mzdach, nez by odpovidalo jejich dopravnimu
zatizeni.
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