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Cestovni ruch v historickych
souvislostech

Prapocatky cestovani sahaji hluboko do historie vyvoje spole¢nosti. Rozmach
cestovniho ruchu v moderni podobé nicméné nastava az s rozvojem pramyslové
revoluce v poloviné 19. stoleti. Po druhé svétové vilce se jiz jednd o fenomén, ktery
je nejen nezastupitelnou sloZzkou spotfeby obyvatelstva, ale stava se predevsim
dulezitym hra¢em v globalni ekonomice.

1o

S nadsazkou se da fici, ze ¢lovék
cestoval odnepaméti. Prvotnimi
motivy bylo obstaravani potravy ne-
bo obchod, pozdéji objevitelské ces-
ty, vojenské vypravy, védecké zajmy,
vzdélani, ndboZenstvi. Rozhodné ale
cestovani v historické dobé nebylo
zdbavou ani vlastnim uéelem. Sa-
motnd moderni podoba cestovniho
ruchu se zacala formovat ve druhé
poloviné 19. stoleti. Souviselo to
s rostoucim hospodarskym vyvojem
a rozmachem primyslu, coz mé-
lo za nésledek rust fondu volného
¢asu a Zivotni urovné obyvatelstva.
Zading se také rozvijet materidlné
technicka zédkladna cestovniho ru-
chu - buduji se ubytovaci, stravo-
vaci, dopravni, sportovni a ostatni
zaiizeni, zejména v rekreacnich a la-
zeniskych strediscich.

Vydavame se do svéta

Zatimco do 1. svétové vélky cestuji
lidé volné bez vyraznéjsich admi-
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nistrativnich omezeni ze strany
statu, pozdéji fada zemi pristupuje
k ochranafské politice v oblasti cel-
ni, vizové a pasové, coz omezilo mj.
mezindrodni vztahy pravé v oblasti
cestovniho ruchu. Ur¢ité oslabeni
poptavky pfislo také jako disle-
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dek svétové hospodarské krize ve
30. letech 20. stoleti a samoziej-
mé s vypuknutim 2. svétové valky.
I ptes tyto negativni faktory se ces-
tovani, rekreace a traveni volného
¢asu postupné stavd vyznamnou
a zcela béznou slozkou zivotniho
stylu obyvatelstva.

O dvé desetileti pozdéji jsou ve
vét$sim métitku zakladany hotelové
spole¢nosti a fetézce. Brzy se cestov-
ni ruch stava skute¢nym hospodar-
skym odvétvim. Je nezastupitelnou
slozkou spotteby obyvatelstva ve
vétsing statll a ucastni se ho vSechny
vrstvy spole¢nosti. Pfiznivé predpo-
klady prinasi technologicky pokrok
v oblasti dopravnich prostredki,
predevsim rozvijejici se automobi-

lizace a pozdéji boom letecké do-

pravy. Obor se stale vice segmen-
tuje do rozmanitéjsich forem, které
odpovidaji riiznorodym potfebam
a motiviim. Podstatné se rozituje
délka dovolené i teritorialni rozlo-
zeni cestovniho ruchu. V tomto ob-
dobi se také zacina formovat jeho
samostatna organizac¢ni struktura
a prvni mezinarodni organizace.
Rada stdtii se snaz{ rozvoj cestovani
aktivné podporovat. Cestovni ruch
se tak brzy stava vskutku globalnim

odvétvim.

Specifika ¢eského
vyvoje

Novodoba historie cestovniho ru-

chu byla na tizemi Ceské republiky

podnicena predev$im rozvojem
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lazenstvi a trampingu na poc¢atku
20. stoleti. V té dobé byla zahajena
vystavba prvnich velkych hotelo-
vych celkil, vznikaji podniky spe-
cializované na cestovni ruch (roku
1920 zahdjil svou ¢innost CEDOK,
ktery brzy zaujal prioritni postave-
ni na trhu), ale i rtizna dobrovolna
seskupeni (Klub ¢eskoslovenskych
turistt zalozen rovnéz 1920).

Po 2. svétové vélce pak dochazi
k nasilné proméné zajmovych cilti
cestovniho ruchu, k ¢emuz prispéla
predevsim politicka opatfeni zne-
snadnujici vycestovani do zahranici.
Znarodnénim vznikly narodni pod-
niky (napt. Ceskoslovenské statni
ldzné a viidla n. p.) nahrazujici né-
které soukromé subjekty a zacala se
postupné vytvaret sit odborarskych
rekrea¢nich zafizeni. Vznika tzv.
vazany cestovni ruch, ktery s sebou
prinesl pomérné rozsahlou vystavbu
rekrea¢nich komplexii situovanych
v atraktivnich pfirodnich lokalitdch
(horské oblasti, nové vznikajici pre-
hrady). Ur¢itym fenoménem doby
se staly rovnéz vikendové pobyty
v souvislosti s rozvojem chatafeni
a chalupareni. Cestovni ruch byl
chapan jako vytvareni zazemi pro
odpocinek a rekreaci bez tvorby ka-
pitalu a inovaci.

Radikalni zména nastava po
roce 1989, kdy doslo k privatiza-
ci materialné technické zakladny
cestovniho ruchu a vzniku konku-
ren¢niho prostfedi v souvisejicich
oborech. Vyznamnym faktorem
bylo rovnéz otevieni hranic a od-

stranéni pasovych a vizovych po-

Cestou zodpovédnosti

téma

V souvislosti se sou¢asnymi trendy a globalizaci v cestovnim ruchu
(rdst poctu navstévnikd, jejich mistni koncentrace, zvysujici se vzda-

lenosti, zhustovani dopravni sité apod.) se stale ¢astéji hovofi o tzv.

udrzitelném cestovnim ruchu. Cilem je realizovat a podporovat takové
environmentalné a socidlné odpovédné formy cestovniho ruchu, které
jsou vyhodné pro mistni komunitu, chrani zivotni prostredi a zaroven
prispivaji ke zmirnovani chudoby a rozvoji. Klicové jsou ohleduplnost
k prosttedi, v némz cestovni ruch probiha, a Setrné vycerpavani mist-
nich zdroja a krajiny. Tyto principy byly ukotveny v,Globalnim etickém
kodexu cestovniho ruchu” (The Global Code of Ethics for Tourism), ktery
byl uveden v platnost rozhodnutim UNWTO v roce 1999 a je pfikladem
modernich snah o regulaci jeho vyvoje.

vinnosti. Diky tomu se brzy zacal
rozvijet trh cestovnich kancelari
a dochézi k dynamickému rustu

ukazatelti cestovniho ruchu.

Statisticka historie

S postupnym vyvojem cestovni-
ho ruchu jako celospole¢enského
jevu se vyvijela i snaha zavadéni

pravidelnych statistickych méfeni.

van{ informaci o cestovnim ruchu
do své agendy. Struktura ukazatelt
byla zaméfena na nosné segmenty
néavstévnosti sledované v poétech
osob, ve struktufe na domaci a ci-
zince a na nejnavstévovanéjsi mista
- Prahu a lazenské lokality. V té-
to souvislosti je vhodné zminit,
7e postaveni lazenstvi v nabidce
CSR vii¢i zahraniéi bylo napros-

to dominantni. Praha se svou ar-
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Novodoba historie cestovniho ruchu byla na tizemi
Ceské republiky podnicena predevsim rozvojem ldzeristvi
a trampingu na pocatku 20. stoleti.
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Prvopocitky standardniho sta-
tistického sledovani tohoto odvétvi
v nasich podminkach spadaji do
obdobi po vzniku Ceskoslovenské
republiky v roce 1918. Tehdy Statni
urad statisticky zaradil od zacatku
svého pusobeni sbér a vyhodnoco-

chitekturou a historii neméla jeste
z fady diivodii dnesni pfitazlivost.
Zacinajici zdjem o hory byl naopak
vyvoldn domaci klientelou.

Dalsi instituci shromazdujici
vysledky cestovniho ruchu by-
la Nérodni banka Ceskosloven-
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ska. Objektem jejiho zdjmu byly
ptijmy a vydaje, resp. pfinos pro
platebni bilanci statu a nutno fici,
Ze tuto statistiku sestavuje banka
dodnes.

Obdobi po 2. svétové valce pak
ptineslo podstatnou zménu situ-
ace doma i v zahranici. Statistika
cestovniho ruchu na novy vyvoj
sice reagovala, na druhou stranu
je tato etapa charakteristickd znac-
nou rozttisténosti zkoumanych
prvku, a tudiz i celého vzorku, coz
zaroven dodnes zmen$uje moz-
nosti jejich plného a seridézniho
srovnavani v del$im ¢asovém in-
tervalu. K uréitému zlep$eni si-
tuace doslo v roce 1963, kdy byl
usnesenim vlady predurcen obsah
systému sledovani cestovniho ru-
chu. Zékladni veli¢ina o vykonu
ubytovacich zafizeni byla dopl-
néna o nékolik celostitné sledova-
nych ukazatelt. Predev$im udaje
o ubytovanych osobéch a pfeno-
covanich zacaly byt Setfeny ve vét-
§i podrobnosti a utvotily zaklad
vnitfniho ¢lenéni, které pretrvalo
prakticky az do roku 1989. Sou-
bor statistiky byl v té dobé rovnéz
rozdélen na zakladni skupiny po-
zorovani: kapacitni a vykonové
ukazatele ubytovacich zafizeni,
prijezdovy (aktivni), vyjezdovy
(pasivni) a kone¢né domaci ces-

tovni ruch.

Zdenék Lejsek

oddéleni statistiky cestovniho
ruchu

Etapy vyvoje cestovniho ruchu

Prefaze

Pocatecni faze

Rozvojova faze

Vrcholova faze
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do roku 1850

1850-1914

po roce 1945

pésky, kan, drozka, z¢asti lod’

zeleznice, parni lod

poutni cesty, kiizacké vypravy,
obchod, objevitelské cesty,

vzdélani

zotaveni, rekreace

zeleznice, automobil, autobus,

1914-1945
letadlo (liniové)

automobil, letadlo (charter)

|éceni, rekreace, komer¢ni Ucely

ucely

Zdroj: W. Frayer, 1980, cit. V. Mala, 1999

regenerace, rekreace, komercni

elita, Slechta, obchodnici

nova stredni vrstva

vsechny vrstvy
(ve vyspélych zemich)




