Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

kod : 320254-14

1. Nehodovost podle hlavnich druht dopravy

Podily rdznych druht
dopravy na poctech
dopravnich nehod...

... a pfepravnich vykonech

Na celkovém poctu dopravnich nehod se dlouhodobé rozhodujici mérou podili
doprava silni¢ni, pfi které v roce 2013 doslo k téméf 20 342. nehod s nasledky na
zdravi. V Zelezniéni dopravé &i civilnim letectvi bylo ve srovnatelném obdobi
vaznych nehod shodné bezmala po stovce (po vylouéeni sebevrazd a pokusl o
sebevrazdu), ve vnitrozemské vodni dopravé jesté o fad méné. V pfipadé nehod
s nejvaznéjSimi disledky, bylo zastoupeni ,menSich” druht dopravy vyznamnéjsi:
nehody v civiinim letectvi si vletech 2007-2012 vyzadaly 1,5 % zivotl pfi
vesSkerych dopravnich nehodach, nehody na Zeleznici pak 3,7 %. Pfestoze pocet
nehod v téchto druzich dopravy je v porovnani s pfevazujici dopravou silniéni jen
zlomkovy, jejich disledky, vé. hmotnych Skod, jsou ¢asto velmi zavazné (napf.
pfipoCtou-li se k poCtu zemrelych na Zeleznici pravdépodobné sebevrazedné
pokusy, mohou dosahovat az tfetiny po¢tu usmrcenych osob na silnicich).

Z hlediska realizovanych prepravnich vykonl (vyjadfenych v osobokilometrech)
vSak tyto druhy dopravy zaujimaly mnohem vyznamnéjsi pozici. Letecké doprava
se vtomto pétileti podilela pfi dlouhodobé rostoucim vyznamu desetinou,
Zelezniéni doprava stale jesSté vyznamnymi 6 %. Skladba rozhodujiciho druhu
dopravy (silni¢ni) je dlouhodobé stabilni, desetinu z jejich vykona ukroji autobusy,
Sestinu MHD a necelé tfi Ctvrtiny pfipadaji dle odhadd ministerstva dopravy na
individualni automobilovou dopravu. V autobusech v8ak bylo v roce 2013 zranéno
¢i usmrceno 2,2 % vSech nehodami postizenych osob v celé silniéni doprave,
v MHD pak mirné prfes 0,5 %.
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Pozn. 1) U zelezniéni dopravy jsou

v nehodach zahrnuty pouze ty vazné, od roku 2006 jsou z udaji vylouceny

sebevrazdy a pokusy o sebevrazdu,

Pozn. 2) U posuzovani nehod ve vSeobecném letectvi doslo od roku 2007 ke zméné metodiky v souladu s legislativou ES.
Pramen: Ministerstvo dopravy CR, Policejni prezidium CR, vlastni vypodty

Pozn. 3) U silni¢ni dopravy dosSlo po roce 2000 k nékolika legislativnim zménam s dopadem na podminky, pfi kterych vznika
povinnost hlasit nehodu Policii CR. Tyto podminky se vyrazné zmékgily od roku 2009

Pramen: MD CR, vlastni vypodty

Dusledky dopravnich
nehod...
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Poget vaznych nehod i pfi nich usmrcenych osob v Zelezniéni dopravé v CR
dlouhodobé klesa, citelny pokles mezi roky 2005 a 2006 (u zemfelych z 251 na
52 osob) byl zpusoben tim, ze z Udaji byly vyloueny sebevrazdy a pokusy o
sebevrazdu. Narust poctu nehod a zranénych v civilnim letectvi mezi lety 2006 az
2008 souvisi s metodickou zménou vykazovani nehod ve vazbé na evropskou
legislativu.
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

Detailnéjsi pohled na nehody v Zelezni¢ni dopravé je zachycen ve statistikach
Drazni inspekce CR'.

...V Zeleznicni doprave.... Stfet vlaku s osobou jsou druhem mimofadné udalosti s nejvaznéjsimi nasledky
na zdravi. Ve vétSiné pfipadl dochazi k t¢émto nehodam na mistech, ktera jsou ze
zakona vefejnosti nepfistupna. Lidé si ¢asto plné neuvédomuiji, jaké nebezpedi
jim na Zeleznici hrozi, pokud nebudou dodrZovat platné pravni pfedpisy, a riskuji
svUj zivot nezodpovédnym chovanim.

... 8 nejvaznéjsimi disledky Drazni inspekce v roce 2013 evidovala celkem 243 stfetd vlaku s osobou, pfi
z nichz zahynulo 196 a 50 bylo zranéno. Vice nez tfetina ze vSech téchto
mimofadnych udalosti tvofily pfipady, v jejichz pozadi byl prokazany
sebevrazedny umysl. Zatimco v roce 2011 evidovala Drazni inspekce 99 stretd
vlaku s osobou, kde hlavnim motivem byla zfejm& sebevrazda, v roce 2011 jiz
téchto pfipadl bylo 102.

Podle Udaji Drazni inspekce jsou v témeéf 81 % pfipadl UcCastniky téchto
mimofFadnych udalosti muzi, ktefi se v roce 2011 podileli na 216 nehodach a 158
jich bylo usmrceno. Podrobné statistiky Drazni inspekce rovnéz obsahuji pocty
udalosti dle véku zu€astnénych. V roce 2012 se nejCastéji s vlakem pfimo stietli
lidé ve véku 20 az 24 let a 50 az 54 let, ktefi se shodné podileli celkem na 28
mimofadnych udalostech. Nejvice nehod (13) s prokazanym sebevrazednym
umyslem pak pfipada na vékovou skupinu 30 — 34 let.

Mésicem, kdy dochazi nejCastéji ke stfetu vlaku s osobou a zaroven umrelo

nejvice lidi, je fijen, pficemz shodny pocCet nehod a jen o jednoho usmrceného
méné zaznamenala Drazni inspekce v zafi.
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Pramen: Drazni inspekce CR, vlastni vypodty

' Drazni inspekce je statni instituce, ktera mimo jiné odborné zjistuje pfic¢iny mimoradnych udalosti (nehod) a vykonava statni dozor na
drahach v CR (u vice nez 750 provozovateld drah nebo drazni dopravy). Jako vy$etfovaci organ je nezavisla na jakémkoli provozovateli
drah a drazni dopravy. Jeji plisobnost se tyka véech drah v CR (Zeleznice, metro, tramvaje, trolejbusy, lanovky).

Kategorizace mimofadnych udalosti Drazni inspekci (dle § 49 zakona &. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky ¢&. 376/2006 Sb.):

Zavaznou nehodou v drazni dopraveé je srazka nebo vykolejeni draznich vozidel, ke kterym doslo v souvislosti s provozovanim drazni
dopravy, s nasledkem smrti ¢i Gjmy na zdravi nejméné 5 osob nebo $kody velkého rozsahu (vice nez 5 milion0 korun).

Nehodou je srazka nebo vykolejeni drazniho vozidla, nejsou-li zavaznou nehodou, stfetnuti draznich vozidel se silni€nimi vozidly na
uroviiovém kfizeni drahy s pozemni komunikaci nebo mimo né&, smrt nebo Gjma na zdravi osob, vznikla v souvislosti s pohybujicimi se
draznimi vozidly, dale poZary drazZnich vozidel a jiné mimofadné udalosti na zafizeni drahy za podminky vzniku

znaéné Skody (500 000 — 4 999 999 Kg).

Ohrozenim je mimofadna udalost ohrozujici pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpec€nou funkci
staveb a zafizeni, zplsobené provozovanim drahy a drazni dopravy s vlivem na bezpeéné provozovani drahy a drazni dopravy, nebo
udalost zpisobena Gnikem nebezpecné véci pfi jeji pfepravé, nebo ohrozeni bezprostfednim rizikem Uniku nebezpeéné véci pfi
prepravé po zeleznici, které neni zavaznou nehodou nebo nehodou.

Usmrcenou osobou se rozumi osoba, kterd zemfela pfi MU nebo pokud pfi této MU doSlo k Ujmé na zdravi, na jejiz nasledky osoba
zemfiela nejdéle do 30 dnud od vzniku MU.
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

Odpoveédnost provozovatell
drah jen zhruba z jedné
pétiny...,

Provozovatelé drah (Zelezni¢ni, tramvajové, trolejbusové, lanové a specialni —
metro) &i dopravci dlouhodobé odpovédnost za pfiblizné 20-25 % vSech
mimoradnych udalosti. Zavinéni na strané drahy je rovhomérné rozloZzeno mezi
chybu lidského faktoru a technickou zavadu. Nehodové udalosti s pfi¢inami na
strané drah je vSak vyznaluji relativné malymi nasledky na zdravi Ucéastniku
(dlouhodobé na né pfipada méné nez 5 % ze vSech zranénych). Je tedy zfejmé,
Ze ve vétSiné pfipadu Ujmy na zdravi €i smrti jde odpovédnost mimo drahu,
vétsinou jde o nepovoleny vstup na kolejisté (pfi neopatrném prechazeni &i motiv
sebevrazdy), popf. kolize na Zelezni¢nich prejezdech.

Graf €. Pocet mimoradnych udalosti podle druhu  Graf Usmrcené a zranéné osoby podle druhu
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Pramen: Drazni inspekce CR, vlastni vypodty

... vétSinou nesou
odpovédnost ucastnici
silnién

iho provozu

V drtivé vétSiné pfipadu je tedy odpovédnost za nehody na strané ucastnikl
silnicniho provozu. Mezi nejCastéji zjiSténé prestupky na prejezdech patfi
nerespektovani vystrazného svételného zafizeni a prejizdéni a pfechazeni pres
prejezd tésné pred pfijizdéjicim viakem. Jesté CastéjSi pak byva nedodrzovani

nejvyssi povolené rychlosti jizdy pfes ZelezniCni pfejezd i o desitky km/h.

Graf €. Usmrcené a zranéné osoby (na vSech typech drazni dopravy v krajich)
7 na 100 tis. obyvatel (ro¢ni primér za obdobi 2006-2012)
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

Regionalni pohled na
intenzitu dopravnich nehod

Graf €. Strety draznich vozidel s osobami a jejich

kod : 320254-14

Rozdily v intenzité vaznéjSich nehod mezi kraji souvisi jednak s hustotou
Zelezniéni sité a také kvalitou zabezpe&eni komunikaci, které Zelezniéni traté
kfizuji. Svou roli jisté hraje i odpovédnost chovani obyvatel pfi vstupu na koleje.
Nejvyssi pocty usmrcenych osob (v relaci na obyvatele) byl v obdobi 2006-2012
dosazen na Pardubicku a Olomoucku, tedy regiony, jimiz prochazi
vysokorychlostni traté s intenzivni hustotou provozu. Caste¢né to plati i pro
stredni Cechy, které se navic vyznaduji vysokou plonou hustotou Zeleznic.
Relativni polty zranénych osob pak nachazime v krajich s vysokym podilem
méstského obyvatelstva, kde jsou Zeleznice trasovany v blizkosti husté
zalidnénych lokalit (specialné v Praze)

Graf Sezoénnost stietli draznich vozidel
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Pocet pripad(l stfetl draznich vozidel v CR s osobami, v dlouhodobém pohledu
v silniéni dopravé). Neni pfili§ prekvapivé, ze vétSiné stfetd draznich vozidel
s osobami koné&i vaznymi zdravotnimi nasledky zu&astnénych osob, témér
v kazdém patém pfipadé pak i umrtnim sraZzené osoby). Nelze opomenout
skute€nost, Ze zhruba 40 % vSech umrti po srazkach s vlakem bylo (v roce 2011)
motivovano sebevrazdou.

Graf &. Tydenni variace stfetli draznich

Graf €. Strety draznich vozidel s osobami podle véku
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Pramen: Drazni inspekce CR, vlastni vypodty
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

Nejvice pfipadii nehod
draznich vozidel a osob

pfipada zpravidla
posledni Ctvrtleti

na

kod : 320254-14

Z hlediska kalendafnich variaci byly v letech 2010-2012 nejkriti¢t&jSim obdobim
(z pohledu srazek draznich vozidel a osob) posledni tfi mésice roku, pouze

z pohledu samotnych zranénych osob pak i konec jarniho obdobi a letni mésice.
Z hlediska tydennich variaci patfi dlouhodobé k nejkriti¢téjSim zejména soboty a
patky. Pokud jde o vékové slozeni srazenych osob, nejvice jich bylo mezi 30. a
40. rokem, vyznamny podil vSak pfipadal i na osoby nad 60 let, kde muze za
srazkou stat nejen neopatrnost, ale i vySe zminény motiv sebevrazdy.

Tabulka. 8. 1 Srazky osob s draznimi vozidly a jejich nasledky podle krajii CR

Zranéné+usmrc.os.| Smrtel-
x Mimoradné udalosti Usmrcené osoby Zranéné osoby (uroveri CR=100) nost
CR, kraje (nehody) na km na nehod
Zeleznic |obyvatele| (%)

2009 | 2010 | 2011 | 2012 [2009]|2010[ 2011|2012 [2009 2010|2011 |2012 | prdmér za obdobi 2010-2012
CR celkem 243 261 282| 267| 176| 189 222| 197 71 73 63 68 100 100 74,5
Praha 14 22 31 23 10 15 21 18 4 7 9 5 324 71 711
Stfedocesky 29 39 35 37 21 27 31 27 9 12 5 9 100 110 75,7
JihoCesky 6 10 11 6 4 3 7 2 2 7 4 4 30 51 48,5
Plzerisky 12 10 13 11 6 7 10 6 6 3 3 5 59 80 63,0
Karlovarsky 13 8 8 8 5 5 6 6 9 3 2 2 70 124 59,5
Ustecky 25 28 19 27 16 23 14 22 9 6 5 5 88 120 75,8
Liberecky 7 9 12 12 5 6 9 7 2 2 3 5 64 88 67,5
Kralovéhrad. 9 8 10 10 6 5 8 8 3 3 2 2 47 66 73,0
Pardubicky 16 14 15 19 13 12 15 16 3 2 0 3 107 123 87,5
Vysocina 5 13 10 3 4 9 6 2 1 4 5 1 46 62 67,7
Jihomoravsky 36 22 35 39 32 17 28 27 5 6 7 12 155 114 78,8
Olomoucky 16 27 23 18 13 24 19 15 3 3 5 3 127 132 84,5
Zlinsky 20 13 19 12 16 11 15 10 5 2 4 2 164 109 81,3
Moravskoslez 35 38 41 42 25 25 33 31 10 13 9 10 212 125 731

) Po&et usmrcenych osob na 100 nehod (sraZek osob s draznimi vozidly)
Pramen: Drazni inspekce CR, vlastni vypocty

Graf ¢. Mimofadné udalosti a jejich nasledky na
zelezni¢nich prejezdech v CR
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13

Graf ¢. Mimofadné udalosti na Zzelezni¢nich

piejezdech v CR dle zplsobu jejich
zabezpeceni

W Prejezdy zzbezpadensd mechanickymizavorami

W FPiejerdy zabezpadend svétel. signalizaci se zavorami
Prejezdy zabezpedené svételnousignzlizacibez zavor
Prejezdy zabezpadens jen wstratnym kiiZem

podetmimorfadnych ucalosti (350
200 =2 og7 288 usmrecené asob
287 288 ¥
274 = = = zranéné oschy
57 s 300
250 235 .
227
250
200 190 188 qg
. 200
L 156
150 - 147
Py ! |
\1\2»_. ; \417 124 126 150
~ - =5 £ (W7 10
. -~ \ 55 7/ -
100 s ~ 85
h Y ~ 100
[
7
K| 49
50 - a5 15 38
31 34 27 50
2 24
02 2003 004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

2005 2006 2007 2008 2009 20010 2011 2012

Pramen: Drazni

Nejvice nehod na

Zelezni¢nich pfejezdech
pfipada na nejméné
zabezpecené prejezdy
(pouze s vystraznym
kfizem), nejvice obéti si ale
vyzadaly prejezdy se
svételnym signaliza¢nim
zafizenim bez zavor

¢suU

inspekce CR, vlastni vypoéty

Celkem je v nasi republice vice nez osm tisic Zzelezni¢nich pfejezdu. V roce 2012

se vice neZz 40 % vSech nehod odehrala na pfejezdech vybavenych pouze
vystraznymi kfizi (jedna se o nej¢astéjsi typ pfejezdu v CR), na kterych zahynula
necela tretina vSech osob usmrcenych na prejezdech. Zavaznost téchto nehod

provozu s omezenou rychlosti jizdy vlak(. Nejvice problematické jsou naopak
kolize na Zelezni€nich pfejezdech se svételnou signalizaci bez zavor (kterych je

vCR pouze &tvrtina z celkového podtu), ale mezi roky 2009 az 2012
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

kéd : 320254-14

soustfedovaly pInych 55 % usmrcenych osob na vSech Zelezni€nich prejezdech.

Graf &. Pocty prejezdil, mimoradné udalosti a
14
v CR dle zpusobu jejich zabezpeéeni

Graf €.
jejich nasledky na zeleznicnich prejezdech 15

Mimofadné udalosti na Zelezni€nich
prejezdech podle kraji CR
(roni pramér za obdobi 2007-2012)

Cisla ve vysecich uvadi abslotni poéty nehod a jeich ndsledkii jako roéni
primér za obdobi 2009-2012, resp. pocet Zelezni¢nich prejezdi k 31.3.2014
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Rozhodujici druh dopravy jak hlediska €etnosti nehod, tak i rizika nehodovych
udalosti (ve vztahu k pfepravnim vykontm), pfedstavuje doprava silni¢ni, proto je
dals$i ¢ast rozboru zaméfena vyhradné na ni.
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