Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

kod : 320254-14

5.Nehody podle druhu, pfi¢in a zpasobu zavinéni

V roce 2011 zavinili fidici
motorovych vozidel 83 %
dopravnich nehod

... fidi¢i nemotorovych
vozidel 3,1 % nehod a
zhruba kazdou Sedesatou
nehodu zavinili chodci

Dominantni postaveni mezi viniky dopravnich nehod maji podle ocekavani fidiCi
motorovych vozidel. Ti v roce 2011 zavinili ttméf 83 % nehod. Tyto nehody maji
vSak zavazngjsSi charakter, o ¢emz svédci skute€nost, Ze jejich fidici usmrtili 92 %
obéti vSech nehod a na celkovém poctu zranéni se podileli 86 %.

Z celkového poctu nehod zavinénych fidi¢i motorovych vozidel pfipadaly tfi ze Ctyf
nehod na osobni automobily, na fidice nakladnich aut pak kazda Sestd nehoda.
MenSim zastoupenim zavinénych nehod (ovSem pfi zavaznéjSich dusledcich) se
vyznacovali motocyklisté (kazda padesatd nehoda motorovych vozidel) a fidici
autobusu.

Ridi¢i nemotorovych vozidel zpusobili v roce 2011 na tuzemskych silnicich 3,1 %
vSech nehod, na nehodach s néasledky na zdravi se v8ak podileli desetinou.
Klic¢ovym vinikem zde byli cyklisté, na jejichz vrub dlouhodobé spadé 95 % v8ech
nehod nemotorovych vozidel.

Zhruba kazdou Sedeséatou nehodu zavinili chodci. U nich v3ak maji nehody hro§i
nasledky, se zdravotnimi dlisledky pro ucastniky koncila kazda dvacata nehoda.
Obéma vyse uvedenym typdm nehod bude vzhledem k jejich zavaznosti vénovana
vétSi pozornost v dalSim ve zvlastni kapitole.

Graf €.29: Vyvoj poétu dopravnich nehod s nasledky na zdravi podle vinika nehody v CR a Praze
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Pomérné pocetnou av8ak méné zavaznou kategorii nehod predstavuji kolize
s lesni zvéfi (popf. domacim zvifectvem). V celém Cesku byla takto v roce 2011
zavinéna kazda dvacata nehoda, v nékterych okresech na Vysoc&iné témér kazda
pata. Pouze kaZda &tyFicata nehoda tohoto druhu vak v CR kongila s nasledky na
zdravi lidi. Konecné jedno procento nehod bylo zpisobeno zavadou komunikace
¢i poruchou na vozidle. Takové pfipady kon&i obecné také méné casto se
zdravotnimi dusledky pro ziucastnéné.
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

Relativné pfiznivy vyvoj

poctu dopravnich nehod
zplsobenych technickou
zavadou na vozidle

Poget v8ech nehod s nasledky na zdravi v CR mirné rostl v prvni poloviné dekady
po roce 2000. Od té doby zaznamenavame pfiznivy vyvoj, ktery nebyl vyznamné
ovlivnén ani mirnym meziro€nim zvySenim Cetnosti vaznych nehod v roce 2011
(po&et nehod zde byl proti Grovni z po&atku predchozi dekady v CR o pétinu nizsi,
v Praze bylo tempo poklesu dvojnasobné).

Na méné nez polovinu klesl za posledni decenium v CR i Praze po&et vaznych
nehod zplsobenych chodci, jeSté pfizniveji se vyvijely nehody vlivem technické
zavady vozidla. O vice nez pétinu pod urovni roku 2000 se nachazely i nehody
zavinéné fidi€i nemotorovych vozidel. V poslednich tfech vSak roste v této
kategorii nehodovost v Praze, ktera nastésti neni doprovazena vyssi Cetnosti
smrtelnych nehod.

Redukce zavinénych nehod se zdravotnimi nasledky probihala plynule i u fidich
motorovych vozidel, avSak na rozdil od vétSiny ostatnich druh( vozidel, s mensi
intenzitou. Tito Fidi¢i méli v roce 2000 na svédomi 85 % obéti videch dopravnich
nehod, v roce 2011 jiz 92 %. | pfesto pocet jimi usmrcenych osob postupné klesa,
a to napfi¢ vSemi kategoriemi vozidel.

Podstatné skromnéjSim tempem se snizuji poc€ty zranénych osob (pfedevSim
lehce). MUze za to i rdst po¢tu zranénych vinou motocyklistl (za posledni dekadu
o pétinu vyssi) a dlouhodoba stagnace poctu zranénych vlivem nehod autobusu a
nékladnich automobild.
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu kod : 320254-14

Graf .32 Struktura nehod s nasledky na zdravi dle hlavni pfi¢iny (%)v CR a Praze
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Dopravni nehodovost a jeji dsledky v CR v dlouhodobém pohledu

Tabulka. &. 2: Vyvoj nehod zavinénych fidié¢i motorovych vozidel v CR podle pfi¢in

(usmrcené osoby a zavaznost nehod)

kod : 320254-14

Usmrcené osoby pfi nehodach zavinénych fidi¢i motorovych vozidel (ro€ni primer) 2010-13/ | Zavaznost

1998- 2000- 2002- 2004- 2006- 2008- 2010- 2012- [ 1997-2000 | nehod*
1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 (v %) 2010-2013
Nepfimérena rychlost jizdy celkem 512 521 526 471 456 400 282 233 -52 18,0
viditelnosti 46 59 40 30 28 15 24 18 -58 92,7
vlastnostem vozidla a nakladu 48 65 72 64 74 60 39 30 -32 26,8
stavu vozovky 139 134 128 120 104 90 69 50 -58 8,0
dopravné technickému stavu vozovky 179 184 176 166 173 164 111 93 -46 25,7
ostatni druhy nepfiméfené rychlosti 101 81 111 92 78 72 40 43 -60 29,6
Nespravné predjizdéni celkem 69 60 71 73 51 50 33 31 -55 21,9
kolize s protijedoucim fidi¢em 37 32 45 48 21 31 18 20 -50 65,8
ostatni druhy nespravného predjizdéni 32 28 26 25 30 20 16 11 -60 11,3
Nedani pfednosti v jizdé celkem 133 134 167 167 114 121 111 83 -32 8,0
u znacky ,Stuj, dej prednost v jizdé" 17 21 27 25 17 20 20 14 -14 14,2
u znacky ,Dej prednost v jizdé" 52 38 43 42 32 39 29 20 -52 6,8
pfi odboCovanivlevo 15 14 27 21 23 16 14 11 -17 7.1
chodci na vyznaceném pfechodu 14 20 26 21 15 20 22 23 61 24,8
ostatni druhy nedani pfednosti 36 43 45 59 28 27 27 16 -53 4.5
Nespravny zpusob jizdy celkem 381 381 405 350 303 264 239 231 -39 5,7
jizda v protisméru 118 131 133 104 103 82 86 86 -28 35,7
fidi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla 156 131 133 125 110 104 81 71 -48 5,7
nezvladnutifizeni vozidla 42 66 78 56 42 35 22 23 -55 5,7
ostatni druhy nespravné jizdy 65 53 61 65 49 43 50 52 -24 2,3

*Usmrcené osoby na 1000 nehod
Pramen: Policejni prezidium CR, vlastni vypocty

Pravni vyklad pfi¢in nehod
pouzivany Policii CR

Prevlada ,nespravny
zpUsob jizdy*

Dlouhodobé nejrizikoveéjsi
nepfiméfena rychlost a
nespravné predjizdéni...

Dal$i vyznamnou strukturalni charakteristikou dopravni nehodovosti jsou jejich
priginy. Ty se odvozuiji od pravniho vykladu nehod, tak jak jej pouziva Policie CR.
Ve skute¢nosti je pfi¢ina nehody souhrnem mnoha spolupUsobicich faktorl. Pro
bézné statistické ucely se viak pouziva pouze hlavni pfi€ina nehod.

PFevladaijici pFiinou v8ech nehod fidiéti motorovych vozidel v CR je dlouhodobé
,nespravny zplisob jizdy*. Slo pfedevsim o stav, kdy se ,fidi¢ pln& nevénoval
Fizeni“ (v obdobi 2009-2011 takto vznikla kazda pata nehoda v CR), dale o
,nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem* (9% vSech nehod) a ,nespravné
ota€eni nebo couvani“ (8,3 %). Druha nejcetnéjSi skupina pfiin souvisi
s nepfimérenou rychlosti, pfedevSim ve vztahu ke stavu sjizdnosti vozovky (kazda
jedenacta nehoda), dopravné technickému stavu vozovky (6 %) a ,nepfizpusobeni
rychlosti vlastnostem vozidla a nakladu“ (2 %). Kazda Sesta nehoda motorového
vozidla souvisi s nedanim pfednosti v jizdé, a to pfedevSim nedani prednosti proti
pfikazu dopravni znaCky (7,2 %), dale pfi odboCovani vievo (2,6 %) a pfi
prejizdéni z pruhu do pruhu (2,5 %). Koneéné mirné pfes 2 % nehod zpUsobilo
nespravné predjizdéni.

Jednotlivé pficiny nehod se v3ak znacné liSi svou zavaznosti. K nejrizikové&jSim
dlouhodobé patfi nepfiméfena rychlost a nespravné pfedjizdéni. Z konkrétnich
pricin konCily vroce 2011 nejtragictéji nehody pfi nepfizpusobeni rychlosti
viditelnosti (99 usmrcenych na tis. nehod), pfekroCeni predepsané rychlosti
stanovené pravidly (69), ohrozeni protijedouciho fidi€e nespravnym predjizdénim
(65), predjizdéni bez dostate¢ného rozhledu (46) a prejeti podélné Cary souvislé
pfi predjizdéni (38). V skupiné ,nedani pfednosti“ relativné nejvice umirali
UCastnici nehod pfi nedani pfednosti chodci na vyznateném pfechodu (24
promile), nedani pfednosti proti pfikazu dopravni znacky ,Stdj, dej prednost jizdé®
(17) a jizdé na cervenou (14). V kategorii nespravnych zpuUsobl jizdy se
vyznacovaly vy$Si rizikovosti jen nehody jizdou po nespravné strané vozovky, vE.
vjeti do protisméru, umrtim ucastnika zde skoncila kazda tficata nehoda.
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... i kdyz jejich podil na
zavinéni nehod s nasledky

na zdravi klesa

V dlouhodobém pohledu klesa u nehod s nasledky na zdravi podil zavinéni
nepfiméfenou rychlosti a nespravnym predjizdénim ve prospéch nehod
zpusobenych nespravnym stylem jizdy (viz graf 15). Struktura pfi¢in nehod na
Uzemi Prahy se o nehod v celé CR odliSuje dlouhodobé& vy$$im podilem nehod
vlivem nedani pfednosti na udkor niz$i vahy nehod nepfiméfenou rychlosti a
nespravnym predjizdénim. V Praze se navic v poslednim desetileti vyrazné sniZzil
podil nepfiméfené rychlosti na celkové poctu vaznych nehod (z 23 % na 14 %).
Tyto disproporce odrazi specifika dopravni infrastruktury a zpisoby usmérfiovani
dopravniho toku ve vysoce urbanizovaném prostoru.

Kartogram ¢.6: Podil nehod s nasledky na zdravi zplisobenych nepfiméfenou rychlosti
(obdobi 2009-2012, % ze vSech nehod s nasledky na zdravi)
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Pramen: Policejni prezidium CR, vlastni vypodty
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Kartogram ¢€.7: Podil nehod s nasledky na zdravi zpiisobenych nedanim prednosti
(obdobi 2009-2012, % ze vSech nehod s nasledky na zdravi)
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Pramen: Policejni prezidium CR, vlastni vypodty

Kartogram ¢.8: Podil nehod s nasledky na zdravi zplisobenych nespravnym predjizdénim
(obdobi 2009-2012, % ze v8ech nehod s nasledky na zdravi)
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Pramen: Policejni prezidium CR, vlastni vypoéty
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Kartogram ¢.9: Podil nehod zavinénych fidi¢i nakladnich automobilti
(obdobi 2009—2013, % ze vSech nehod)
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