5. ZAVER

Dojizd’ka za praci je nejvyznamnéjsi formou prostorové mobility obyvatel. Jeji vyznam jesté vzrostl
v pribéhu 90. let 20. stoleti v dusledku spole¢ensko-ekonomickych zmén. Nové podminky vyvolaly
strukturalni zmény v narodnim hospodarstvi. Pomérné velké pocty pracovnikll se pfesunuly z primarniho do
terciarniho sektoru, ktery je lokalizovan pfedevsim ve vétSich ekonomickych centrech. Vzhledem k tomu, Ze
se jen zvolna béhem 90. let zacal vytvaret trh s byty a ve stfedoevropskych pomérech neni tak obvyklé se
stéhovat za praci jako v anglofonnich zemich, projevily se zmény v rozmisténi pracovnich pfilezitosti vétsi
dojizdkou za praci. V nékterych odlehlejSich oblastech s nevhodnou vzdélanostni strukturou ekonomicky
aktivnich obyvatel, kde dopravni a ekonomické dlvody dojizdku komplikovaly, rostla v porovnani
s dojizdkou za praci rychleji nezaméstnanost.

Z analyzy dat o dojizdce za praci v Pardubickém kraji vyplynulo:

o

Porovnani dat o dojizdce za praci v letech 1991 a 2001 neumoznuje presné kvantifikovat dopad
spoleCensko-ekonomickych zmén na dojizdku s ohledem na metodické odliSnosti zjistovanych dat.
Pfesto, Ze byly v roce 1991 mezi dojizdéjici zapocteny i Zeny na dal8i matefské dovolené, které za praci
dojizdély pfed nastupem na tuto dovolenou, vzrostla v Pardubickém kraji v porovnani s rokem 1991
celkova vyjizdka za praci, pfitom rychleji rostla vyjizdka pfes hranice okresu a kraje i vyjizdka do
zahranici.

Nejvétsi zmény v zaméstnanosti nastaly v okrese Usti nad Orlici, coz vedlo v tomto okrese k nejvétsimu
pFirtstku vyjizdky za praci v obdobi 1991 — 2001 v porovnani s ostatnimi okresy kraje.

Intenzita vyjizdky za praci (podil vyjizdéjicich zaméstnanych osob z obce bydlisté na poctu bydlicich
zaméstnanych osob) vzrostla v kraji v obdobi 1991 — 2001 z 36,3 % na 42,2 %, pfitom nejvy33i byla
v okrese Chrudim a Svitavy. V porovnani s ostatnimi kraji Ceské republiky je intenzita vyjizdky z obci
Pardubického kraje tfeti nejvy8si po Stfedoeském a Zlinském kraji.

Podet vyjizdgjicich za praci do ostatnich kraji CR byl v roce 2001 o 5 905 osob vy$$i neZ pocet
dojizdéjicich z ostatnich kraji do Pardubického kraje. To znamena, Ze z hlediska nabidky pracovnich
pfilezitosti neni Pardubicky kraj sobéstaény a ¢ast zaméstnanych osob musi za praci vyjizdét mimo kraj.
Vétsi zaporné saldo dojizdky za praci mély pouze kraje Stfedodesky, Moravskoslezsky, Ustecky,
Liberecky a kraj Vysocina. Oproti roku 1991 se zaporné saldo dojizdky za praci Pardubického kraje
témér zdvojnasobilo.

Uvnitf kraje byly zjistény znacné rozdily v rozmisténi pracovnich pfilezitosti a bydlistém potencialnich
pracovnikll. S nedostate¢nou nabidkou pracovnich mist se dlouhodobé potykaji okresy Svitavy
a Chrudim. Zatimco na Chrudimsku se vzhledem k lep§im mozZnostem dojiZdéni za praci projevuje tento
stav nejvy§Sim zapornym saldem dojizdky za praci, na Svitavsku se projevuje nejvySSi mirou
nezaméstnanosti. V obou okresech se oproti roku 1991 zaporné saldo dojizdky za praci zvySilo. Kladné
saldo dojizdky za praci pardubického okresu se v obdobi 1991 — 2001 sniZovalo, rostlo pouze v okrese
Usti nad Orlici.

Rist intenzity vyjizdky za praci z nejmensich obci kraje byl v 90. letech vyvolan pfedevSim ubytkem
poctu pracovnich mist v zemédélstvi. Z obci do 200 obyvatel vyjizdély v roce 2001 vice nez ffi Ctvrtiny
zaméstnanych osob a s rostouci velikosti obce se intenzita vyjizdky snizovala az na pétinu
zaméstnanych ve méstech s vice nez 20 tisici obyvateli. Pfitom intenzitu vyjizdky v malych obcich
sniZuje to, Ze ¢ast téchto obci je natolik odlehla od center s nabidkou pracovnich pfilezitosti, ze zejména
pro nekvalifikované osoby je pfi souasnych podminkach pro poskytovani socialnich davek Casto
dojizdéni za praci finanéné nezajimaveé.

Intenzita vyjizdky za praci byla v kraji u muzt, obdobné jako v celé Ceské republice, o 8 procentnich
bodl vySSi nez u Zen. Z hlediska veékové struktury obyvatel je nejvySSi intenzita vyjizdky ve vékové
kategorii 15 — 24 let (55 %) a 25 — 29 let (50 %), s rostoucim vékem klesa az na 23 % u zaméstnanych
osob Sedesatiletych a starSich. Mezi mladSimi zaméstnanymi osobami je vyrazné vy3Si podil
vyjizdéjicich za praci do ostatnich kraju a do zahranici.

Vzdélanostni struktura vyjizdéjicich ukazuje na to, Ze za praci astéji cestuji absolventi vysokych kol
v dusledku vétSi nabidky vhodnych Iépe placenych mist ve velkych centrech dojizdky. Nadprimérna
intenzita vyjizdky vyu€enych osob souvisi s tim, Zze mezi vyucenymi je vy$Si podil muzd, ktefi obecné

uvedenym vzdélanostnim kategoriim je o 5 procentnich bodd nizsi.
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V kraji pfipadd na 1000 bydlicich vysokoSkolsky vzdélanych zaméstnanych osob pouze
924 pracovnich mist obsazenych vysokoskolaky (v okrese Chrudim dokonce jen 868, zatimco v okrese
Pardubice 963).

Intenzita vyjizdky za praci v zemédélstvi a lesnictvi rostla v obdobi 1991 — 2001 v Pardubickém kraiji
navzdory tomu, Zze se zaméstnanost v zemédélstvi vyrazné snizovala. Intenzita vyjizdky do pramyslu
vzrostla v kraji ve stejném obdobi o 9 procentnich bod(, v okrese Usti nad Orlici dokonce
o 10 procentnich bodud. Pocet vyjizdéjicich vzrostl v porovnani s rokem 1991 ve stavebnictvi
a v terciarnim sektoru. U Zen podil vyjizdé&jicich do terciarniho sektoru na poctu vSech vyjizdé&jicich zen
presahl 50 %.

Z celkového poctu vyjizdéjicich za praci témér 85 % osob vyjizdélo denné a 5 % tydné. Primérna doba
cesty za praci byla v kraji 32 minut u vyjiZzd&jicich z obci a 16 minut u dojizdky v ramci obce.
V porovnani s celostatnimi udaji byla dojizdka (dochazka) v ramci obce kratSi v priméru témeér
o Ctvrtinu, cesta za praci do jiné obce byla kratSi o 2 minuty, tj. 0 6 %. Pouze v okrese Pardubice trvala
vnitroobecni i meziobecni dojizdka za praci stejné dlouho jako byl republikovy pramér, tj. 21, resp.
34 minut. S rostouci velikosti obce roste primérna doba stravena na cesté za praci nejen v ramci obce,
ale i cestou do jinych obci.

V 90. letech 20. stoleti se vyrazné snizil podil téch, ktefi k cesté za praci vyuzivaji vefejnou dopravu.
Vroce 2001 jiz v kraji poCet cestujicich osobnim automobilem pFevySoval pocCet dojizdéjicich
autobusem. V uhrnu pouzivalo vefejné dopravni prostfedky €i jejich kombinaci 41 % dojizdéjicich,
individualni dopravni prostfedky 39 % dojizdéjicich, 5 % osob chodilo pé&3ky a u zbyvajicich
15 % dojizdéjicich nebyl dopravni prostiedek bliZze specifikovan.

Dvé tfetiny pracovnich mist v kraji jsou soustifedény do 18 mést, ktera jsou souasné nejvétSimi centry
dojizd’ky. Tato centra byla na zakladé zvolenych kriterii vybrana jako jadra pracovnich mikroregionu.

(o]

Do 19 obci v kraji dojizdélo v roce 2001 za praci vice nez 1 000 osob, nejvice do Pardubic (16 197),
Chrudimi (5 979), Lanskrouna (5 736), Usti nad Orlici (3 947) a Svitav (3 485). Nejvétsi prirQistek
dojizdéjicich byl v letech 1991 — 2001 zaznamenan u Lanskrouna, Pardubic, LitomySle, Jevicka
a Vysokého Myta. Rostl t€Z vyznam Letohradu jako centra dojizdky, zatimco se postupné snizoval
vyznam Skutle. Mezi vétSimi centry dojizdky zaznamenala v 90. letech nejvétsi ubytek dojizdé&jicich
Ceska Tiebova a Hlinsko.

Druhym nejvétsim kladnym saldem dojizdky se v roce 2001 fadil za Pardubice Lanskroun, nasleduje
Chrudim, Usti nad Orlici, Litomy$l a Vysoké Myto. Mezi nejvétsimi mésty Ceské republiky se Pardubice
fadi kladnym saldem dojizdky 7 949 osob na 12. misto. Z krajskych mést zUstaly za Pardubicemi
Karlovy Vary, Liberec a Usti nad Labem, z ostatnich (nekrajskych) mést se pfed Pardubice dostala
Mlada Boleslav a Opava.

Nejvétsi disproporce mezi poétem pracovnich mist a bydlicich zaméstnanych osob byla v roce 2001
v Jevicku a v Lanskrouné, kde na 1 000 bydlicich pfipadalo t¢éméf 2 000 pracovnich mist. Jde o jedny
z nejvyssich hodnot zaznamenanych v Ceské republice.

Centra se mezi sebou [i§i naroky na vzdélanostni uUroven dojizdéjicich. Nadprdmérny podil
vysoko$kolsky vzdélanych osob sméfuje do Pardubic, Usti nad Orlici, Chrudimi, Svitav a Holic, naproti
tomu vice dojizdéjicich se zakladnim vzdélanim ma uplatnéni v LanSkrounég, Jevicku, Skutci a Hlinsku,
tedy méstech s vysokym podilem dojizdéjicich do prdmyslu. Nadprimérny podil dojizdéjicich do
stavebnich firem byl zji§tén u Chrudimi a Litomysle, do odvétvi dopravy tradiéné u Ceské Trebové. Pro
administrativni centra (krajské mésto a mésta, kde sidlily okresni Ufady) je typicka vy3s8i zaméstnanost
v terciarni sféfe (obchod a sluzby v Sir§im slova smyslu).

Z 18 pracovnich mikroregiond v kraji je z hlediska poctu pracovnich pfilezitosti nejvétsi pardubicky
mikroregion, ve kterém Zzije Ctvrtina obyvatel kraje a ve kterém bylo soustfedéno 63 408 obsazenych
pracovnich mist (28 % z krajského uhrnu). Z hlediska rozlohy je nejvétSi chrudimsky mikroregion (14 %
v jadie (mésto Chrudim) na celkovém poctu mist v mikroregionu (48 %) po Jablonném nad Orlici (32 %).
Zatimco na Chrudimsku tato skute€nost souvisi s existenci Ctyf subregionalnich center dojizdky,
mikroregion Jablonné nad Orlici ma jediné subregionalni centrum Kraliky.

Nejtésnéjsi sepjeti obci v zazemi mikroregionu s jeho jadrem (vice nez 50 % vyjizdéjicich sméfuje do
jadra) bylo zjisténo v mikroregionu Ceska Tfebova, Lanskroun, Pardubice, Hlinsko a Litomy$l. Naproti

tomu vice nez polovina vyjiZzdé&jicich sméfuje mimo mikroregion na Holicku, Skute€sku a v mikroregionu
Jablonné nad Orlici.
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o Za nejuzaviengjSi mikroregion z hlediska dojizdky mezi obcemi mikroregionu (jadra i zazemi) Ize
povazovat Lanskrounsko, LitomySisko a Pardubicko, za nejvice oteviené Holicko, Ceskotfebovsko
a SkutecCsko.

Vyjizd’ka do Skol je zavisla pfedevsim na tom, jak je v jednotlivych krajich husta sit zakladniho Skolstvi a na
Cetnosti a rozmisténi vyssi typa Skol. V Pardubickém kraji bylo v roce 2001 celkem 240 zakladnich Skol,
93 stfednich Skol a ucilist, 9 vySsich odbornych Skol a jedna vysoka $kola.

o Intenzita vyjizdky do Skol byla v roce 2001 v obcich Pardubického kraje hodnotou 43,6 % spolu s krajem
Vysoc€ina po StfedoCeském kraji druha nejvyssi v ramci Ceské republiky. V ramci kraje byla intenzita
do 200 obyvatel vyjizdéli az na malé vyjimky vSichni Zaci a studenti, v krajském mésté Ctyfi pétiny zaku
a studentl cestovaly do $kol v ramci mésta.

o V porovnani s rokem 1991 se podet vyjizdé&jicich do kol nezménil. Ubytek vyjizdgjicich zaka zakladnich
Skol, vyvolany snizenim poctu déti do 14 let, byl kompenzovan zvySenim poctu studentl, vyjizdéjicich za
vy$§im a vysokoskolskym vzdélanim. Intenzita vyjizdky do Skol poklesla v porovnani s rokem 1991
0 4 procentni body. Zména struktury vyjizdéjicich ve prospéch starSich studentll vedla ke zvySeni podilu
vyjizdéjicich do jinych kraju a do zahranici.

o Zaporné saldo dojizdky do $kol Pardubického kraje se vzhledem k ostatnim krajam v pribéhu 90. let
téméF zdvojndsobilo na 5 828 osob v roce 2001. Mezi v8emi kraji bylo zdporné saldo dojizdky
Pardubického kraje Ctvrté nejvysSi po StfedoCeském kraiji, kraji Vysocina a Zlinském kraji. V ramci kraje
mél v roce 2001 nejvétsi zaporné saldo okres Chrudim. U studentd muzZského pohlavi to byl okres
Svitavy vzhledem k tomu, Ze je v tomto okrese malo stfednich Skol vhodnych pro pfipravu chlapcl na
budouci povolani.

o V roce 2001 bylo mezi vyjizdgjicimi zaky a studenty 70 % téch, ktefi dojizdéli denné a 23 % jich
vyjizdélo jednou tydné. Nedenni dojizdka se na zaporném saldu dojiZdky kraje podilela dvéma tietinami.

o Zatimco vnitroobecni dojizdka (dochazka) do Skol trvala v praméru 13 minut, vyjizdéjici do Skol do jinych
s cestou za praci je vysSi vyuzivani vefejné dopravy. Podil cestujicich studentl rychlejSimi individualnimi
dopravnimi prostfedky (byt jako spolucestujici) je témér zanedbatelny — méné nez 4 %.

o V kraji je 10 center dojizdky, do kterych dojizdi vice nez 1 000 zakl a studentl. Za Pardubice a Chrudim
se poétem dojizdgjicich Fadi Vysoké Myto, LitomysI, Usti nad Orlici, Lanskroun, Politka, Ceska Trebova,
Zamberk a Svitavy. V porovnani s rokem 1991 vzrostla nejvyrazngji dojizdka do $kol v Pardubicich,
Litomysli a ve Vysokém Myté. Nejvétsi ubytek studentl zaznamenala Moravska Tiebova, Usti nad Orlici
a Hlinsko.

Zmény dojizdky, které se projevily v 90. letech, pokracuji i po roce 2001. Reorganizace statni spravy
k 1. lednu 2003, spojena se zanikem 73 okresnich Ufadl a s pfenesenim ¢asti jejich kompetenci na 205 obci
s rozsSifenou pusobnosti, ovlivnila dojizdku administrativnich pracovnikd a tim i zmény v dojizdkovych
proudech osob se stfedoskolskym a vysokoSkolskym vzdélanim. Vyvoj poslednich let ukazuje na to, Zze ne
v§echny zahrani¢ni firmy, které v Pardubickém kraji pfevzaly ¢i vybudovaly vyrobni podniky, budou vyrobu
nadale rozSifovat. Zvlasté v menSich centrech dojizdky mize i odchod jediného velkého zaméstnavatele
znamenat rozpad celého pracovniho mikroregionu. V roce 2004 se takovému stavu blizilo Jevi¢ko
v disledku omezovani vyroby GILLETTE CZECH. Do budoucna ovlivni dojizdku za praci i zmény v bytové
vystavbé. Odklon od vystavby bytovych doml ve méstech ve prospéch rodinnych domud v mensich obcich
pobliz mést, odkud je dobra dopravni dostupnost, povede k rlstu dojizdky za praci i do kol do nejvétsich
center dojizdky v kraji. Tato centra porostou rychleji i vzhledem k vétSimu zajmu investort budovat nové
kapacity zejména v mistech koncentrace kvalifikované pracovni sily. U Pardubic se jiZ pozitivné projevuje
pokradujici vystavba dalnice D11. Napojeni mésta na dalniéni sit v roce 2006 je velkym stimulem pro
zahrani€ni investory. V neposledni fadé je tfeba uvést, Ze dojizdkové proudy na Prelou€sku po roce 2005
vyznamné ovlivni budovana automobilka v Koliné, ktera poéita s pracovniky téZ z nejzapadnéjsi Casti
Pardubického kraje.

Dojizdka do Skol se bude v nasledujicich letech ménit nejen v zavislosti na populacnim vyvoji a na bytové
vystavbé a s ni souvisejicim st€éhovanim obyvatelstva, ale také v zavislosti na zménach sité vsech typu Skol.
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