6. Doprava a zivotni prostredi

Zaradit do publikace o regionalnich rozdilech v dopravé i environmentalni aspekt je
bezpochyby opravnéné. Doprava je soucasti ekonomického zZivota statu. Krome toho, ze pfinasi
hodnoty, pUsobi na prostfedi dvojim zpusobem — produkuje mnoho kodlivin', hluku a vibraci a
nepriznivym zplsobem zabira prostor v krajiné. Dopravou se ve statni spravé zabyva' kromé jinych
obor uUzemniho planovani krajiny a sidel — FeSeni subsystému dopravy zde predstavuje jeden
z nejvétSich problémd a tzemnich limitd. PFi¢inou je dramaticky rlst poZzadavkd na prepravni vykony a
soucasné na omezeni konfliktl s ostatnimi funkcemi, zejména s bydlenim, s ochranou prvkd systému
ekologické stability, ochranou vodnich zdroji apod. Dopravni infrastruktura je specificka liniovym a
hierarchickym charakterem svych tras. Vedle vystavby zcela novych dopravnich cest (dnes pfevazné
v nejvyssi kategorii — dalnic a rychlostnich silnic) fei uzemni plany rezervy pro nové obchvaty sidel,
nové kfizovatky a tzv. smérové a vySkové zavady v trasovani existujicich komunikaci. Investi¢ni
naro¢nost dopravnich staveb €asto realizaci zamér odsouva do neurcita, nemluvé o dluzich v minulé
udrzbé stavajicich fond (markantni je to napf. u silni¢nich mostl a tzv. regionalnich Zeleznic a S|In|c
nizSich kategorii). Pravé pro naro¢nost dopravnich investic se v dokumentech uzemniho rozvoje statu?
rezervuji napr. koridory pro budouci vysokorychlostni Zeleznice nebo trasa kanalu Dunaj-Odra-Labe a
dal§i zaméry, jejichz realizace je zatim nejasna.

Negativni vlivy dopravy je mozno kvantifikovat souCasnou regionalni statistikou pomérne
obtizné. V Gvahu pfichazeji dva pohledy na 14 kraju CR:

1) popsat existujici data o emisich Skodlivin z mobilnich zdroju z registru REZZO 4,

2) popsat rozdily a zmény v rozsahu ploch slouzZicich dopravé.

6.1 Emise skodlivin z dopravy

Produkce (emise) latek Skodlivych pro zivotni prostiedi® se sleduje pomoci registru emisi a
zdroji zne&istovani ovzdusi (REZZO), ktery spravuje CHMU. Rozli$uji se 4 kategorie zdroji podle
jejich velikosti (definované napf. vykonem tepelnych zdroju), které se liSi i legislativni oporou a
rozsahem a zpusobem ziskavani dat o vypousténych Skodlivinach. REZZO 1 az 3 zahrnuje
stacionarni zdroje emisi. Dopravy se tyka kategorie REZZO 4, ktera ploSné sleduje mobilni zdroje.
Data pro tuto kategorii odvozuje Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV) nepfimo z registru vozidel
(nejen silnicnich), ze statistik produkce a prodeje pohonnych hmot a dalSich podkladi. Metodika
sledovani diléich Skodlivin se vyviji a data se prabézné zpfesnuji, napf. na zakladé vysledki
vybé&rového S$etfeni spotieby energii a paliv v doméacnostech ENERGO (CSU 2004). Vysledky
publikuje CDV napf. v RoCenkach dopravy (podle jednotlivych Skodlivin a podle druhu dopravnich
prostfedkil) a prebiraji je napt. rosenky MZP a CSU. Krajské rogenky CSU publikuji emise hlavnich
Skodlivin az do urovné okresu, ale pouze pro REZZO 1-3.

Zakladni prehled o struktufe zdrojli hlavnich znecistujicich latek podava tabulka nize.
Obsahuje pfedbézné udaje pro rok 2006. Kromé bézné znamych Skodlivin jsou v tabulce vybrany mj.
NO, (smés oxidu dusiku), VOC (tékavé uhlovodiky) a NH; (€pavek). Nejvétsi podil maji podle
oCekavani nejvyznamnéjsi zdroje v kategorii REZZO 1, které jsou vS§ak hned nasledovany mobilnimi
zdroji (REZZO 4). Ty zahrnuji i viibec nejvétsi diléi polozku — emise oxidu uhelnatého (CO). Zhruba a

Uvazu;eme zde plsobeni bézného provozu, nikoli Uniky latek pfi havariich.

ZeJmena dokument Politika Gzemniho rozvoje CR, jehoZ verze 2008 bude predloZena viadé ke schvaleni do
konce roku.
3 Jinym pojmem je imisni situace v Uzemi, kdy se pomoci méficich stanic rizného druhu méfi vysledny obsah
mnoha Skodlivin v ovzdus$i. PfepoCet do uzemnich jednotek nelze pouzit, stejné jako vyclenit podil vlivu dopravy
na konkrétni situaci dané lokality. Podrobnéjsi vyklad metodiky — viz napf. Statistické rocenky zivotniho prostredi
MZP nebo web CHMU.
Do jisté miry podobnému problému ,emise* hluku z dopravy, resp. kvantifikace miry hlukového zasazeni okoli,
zejména trvale bydliciho obyvatelstva, se vénuje rostouci pozornost mj. vlivem legislativy EU. Pofizovani
hlukovych map a dat o hluku je nakladné a je zatim omezeno na hlavni aglomerace a komunikacéni tahy. Ze
strategickych hlukovych map, které zvefejnilo Ministerstvo zdravotnictvi vlednu 2008, zde vybirame jen
konstatovani, Ze nejvice obyvatel Zijicimi nad meznimi hodnotami hluku zije v Praze (12,9 %), v Ostravé (10,8 %)
a v Brné (10,3 % obyvatel).



souhrnné feceno, dopravni prostfedky dodaly do prostfedi kolem poloviny vSech emisi CO (50%),
tuhych gastic’ (47,5%) a kysliénikd dusiku (46,2%).

Tab. 1: Celkové emise hlavnich zne€iStujicich latek podle kategorii zdroju, €R, 2006’

tuhé
kat. zdrojii| Castice SO, NO; CcO yocC NH; souhrn
tuny / rok
REZZO 1 131000 181900f 141400, 160 200 18 200 16 300p 531 100
REZZ70 2 5000 3900 3 700, 4 700 3100 10 800 31200
REZZO 3 12 800, 20 400 8 200 62 600 103 500 34 600 242100
REZZO0 4 28 000 614 131527 230687 45100 2473 438 401
celkem 58900] 206 814 284827 458187 169 900 64 173 1242801
% podily kategorii REZZO

REZZ0O 1 22,2 88.0 49,6 35,0 10,7 25,4 42,7
REZZO 2 8,5 1,9 1,3 1,0 1,8 16,8 2,5
REZZ0 3 21,7 9,9 2,9 13,7 60,9 53,9 19,5
REZZ0 4 47,5 0,3 46,2 50,3 26,5 3,9 35,3
celkem 100,0, 100,0, 100,0 100,0, 100,0, 100,0 100,0,

Pozn.: ' predb&zné tdaje ]
Zdroj: Ro€enka zivotniho prostfedi, MZP 2007

Strukturu hlavnich znecistujicich latek, které emituji mobilni zdroje, ilustruje téz nasledujici
graf (vychazi z fadku tabulky pro REZZO 4). Ve skladbé skodlivin v REZZO 4 dominuji oxid uhelnaty a
oxidy dusiku, zatimco podil emisi oxidu sifi¢itého nebo ¢pavku je dopravé mensi nez 1 %.

Obr. 1: Struktura kategorie REZZO 4 podle hlavnich zneéistujicich latek, CR, 2006"
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Pozn.: ' predb&zné udaje }
Zdroj: Ro€enka Zivotniho prostfedi, MZP 2007

Urcity nahled na to (s ohledem na dostupnost srovnatelnych dat), jak se vyviji podil dopravy
na produkci hlavnich Skodlivin, podava nasledujici graf za celou CR.

Je zfejmy mirny pokles podilu CO, a to navzdory rostouci motorizaci (diky zlepSovani
technickych parametrd motor(i v celém vozovém parku). Pokles podilu SO, je dan snizovanim obsahu

* Podle mezinarodni metodiky se do emisi tuhych latek z mobilnich zdroji zapogitavaji kromé produktti spalovani
pohonnych hmot i odhady emisi z otéra pneumatik, brzd a povrchl vozovek.



siry v pohonnych hmotach. Kolisavy podil t€kavych uhlovodikii (VOC) je mozno pfipsat i vyvoji
metodiky jejich sledovani (odhad(l) — graf je nutno v detailech brat jen jako orientacni.

Na druhé strané je vSak zjevny narast podilu dopravy na celkovych emisich tuhych Castic a
oxidu dusiku, coz je dusledkem rdstu poctu vozidel.

Obr. 2: Vyvoj podilu kategorie REZZO 4 na celkové produkci $kodlivin (REZZO 1-4), CR
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Zdroj: Rogenka Zivotniho prostedi, MZP 2007

Zavérem se dostavame k pohledu na mezikrajské rozdily v emisich hlavnich Skodlivin
z dopravy (ze zdroju REZZO 4). Na nasledujici strané jsou 4 grafy pro hlavni skodliviny v absolutnim
vyjadfeni emisi v tunach. Jiné provedeni grafll, totiz relativnimi podily kraji na celkovych emisich
Skodlivin, dava prakticky identické rozlozeni souboru kraju. Kraje se totiz liSi svym pfispévkem
k emisim, jejich skladba je ale vSude zhruba stejna, nebot nejsou zasadni odchylky ve skladbé
vozového parku (a tedy emisi) podle kraj.

Uroven emisi v8ech 4 hlavnich $kodlivin koreluje nikoli s podtem registrovanych vozidel (zde
dominuje hl. m. Praha), ale s vykonovymi ukazateli dopravy, vyjadfené v tunokilometrech nebo
osobokilometrech. Proto dominuje StfedoCesky kraj tésné pfed Prahou a Jihomoravskym krajem.
Postaveni StfedoCeského kraje posiluje fakt, ze je bezprostfednim zazemim Prahy —pro dojizdku za
praci (podle SLDB 2001 to bylo 95,9 tisice osob), do Skol (podle SLDB 2001 22,4 tis. osob) i za
prazskou vybavenosti v Sirokém slova smyslu. Pres StfedoCesky kraj se ale dojizdi i z ostatnich kraju,
celkova dojizdka za praci do Prahy v roce 2006 podle vybérového Setfeni pracovnich sil inila 140 tis.
osob (a trend je stale rostouci). Podobny efekt zesiluje dopravni vykony v krajich s velkymi mésty, jako
je Brno a ostravska aglomerace. Kromé pfepravy osob ma samozrejmeé stejny efekt prfeprava nakladud
— Stfedoclesky kraj je posilovan napf. lokalizaci automobilek atd.

V absolutni vysi emisi v pfepoCtu na plochu &i obyvatele (tzv. mérné emise) by dominovala
samoziejmé Praha.

Vyvojové srovnani dvou rokl 2004 a 2005 pro kraje je tfeba interpretovat opatrné. V narustu
emisi Skodlivin vétSinou vynika opét Praha a StfedoCesky kraj, méné i Jihomoravsky a Plzerisky — tedy
kraje s nejvétsi motorizaci a pfepravnimi vykony. Meziro¢ni narGsty kraje Vyso€ina Ize vysvétlit snad
jen rustem zatéze dalnice D-1. U emisi oxidu sificitého doSlo ve vSech krajich k poklesu zménou
technologie paliv — tyto emise jsou u dopravy v absolutnich Cislech malo vyznamné proti oxidu
uhelnatému a oxidim dusiku. To vSak nic neméni na obecném konstatovani nebezpecnosti vlivi
dopravy (v€. zde nezminénych Skodlivin, hluku a vibraci) na lidské zdravi a ostatni prostfedi.
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6.2. Rozsah ploch slouzicich dopravé

Vyvoj dopravy ve vztahu k zivotnimu prostfedi Ize ilustrovat také pomoci statistiky vyuziti ploch podle
evidence pozemk( v Ceském Gfadu zemé&méfickém a katastralnim (CUZK). Dopravni plochy jsou naptiklad
z pohledu koeficientu ekologické stability krajiny jevem negativnim podobné jako jiné zpevnéné ¢i zastavéné
plochy. Dopravni stavby navic vétSinou predstavuji bariéru v krajiné, atp. Zde se omezime jen na vyvoj
rozsahu dopravnich ploch a na rozdily podle kraja.

Dopravni funkce se eviduji v ramci kategorie ,ostatni plochy“ v tfidéni na: draha, dalnice, silnice,
ostatni komunikace, ostatni dopravni plocha.

Pro uplnost - zbyvajicimi polozkami v kategorii ,ostatni plochy* jsou: zeleri; sportovisté a rekreacni
plocha; hrbitov, urnovy haj; kulturni a osvétova plocha; manipulacni plocha; dobyvaci prostor; skladka; jina
plocha; neplodna puda; neurceno.

Nasleduijici tabulka a graf ilustruji zakladni strukturu vyuZiti pozemk, resp. ploch v CR. Dopravnim
funkcim je v republice vénovano v uhrnu 260 263 ha, tj. 3,3 % celkové vyméry statu. U dalnic to pro
zajimavost pfedstavuje pfi jejich celkové délce ke stejnému datu 646 km pramérnou Sitku dalni¢niho télesa
52 m (v¢. kfizovatek apod.).

Tab. 2: Struktura véech pozemkii v CR k 31. 12. 2007

Plocha (druh pozemku) Rozloha v ha %
Zemédélska 4249 177 53,9
Lesni 2651 209 33,6
Vodni 162 122 21
Zastavéna v€. nadvori 130 574 1,7
Draha (zeleznice) 27 680 0,4
Dalnice 3 346 0,0
Silnice 70 489 0,9
Ostatni komunikace a dopravni plochy 158 749 2,0
Zbyvajici plochy 433 321 55
suma CR 7 886 666 100,0

Zdroj: Statisticka ro¢enka pudniho fondu CR, CUZK, Praha 2008; databaze KROK CSU

Obr. 4: Struktura vSech pozemku v CR k 31. 12. 2007
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Zdroj: Statisticka rogenka padniho fondu CR, CUZK, Praha 2008; databdze KROK CSU

Na urovni obci se podil dopravnich ploch pohybuje od 0,1 do témér 50% (Obr. 4) v zavislosti na mife
urbanizace a industrializace, sidelni struktufe, exponovanosti geografické polohy a fyzickogeografickych i
historickych charakteristikach (vysidleni NémcU v pohranici). Nejvy$Sich hodnot dosahuji obce (zpravidla
mensi) s vyznamnymi prdmyslovymi (Lovosice), téZzebnimi (Dubenec u Pfibrami), energetickymi (Viesova)



nebo infrastrukturalnimi komplexy (Vodochody — letiSt€) a téméF vSechna velka mésta v Cele s pramyslovymi
a tézebnimi centry (Most, Litvinov, Ostrava). Na druhém konci jsou horské rekreacni obce s velmi fidkou
hustotou zalidnéni (pfedevsim Sumavské — Borova Lada, Prasily, Horska Kvilda aj.)

Nasledujici tabulka a graf (Tab. 3 a Obr. 5) ukazuji strukturu dopravnich ploch v krajich CR. Rozdily
jsou opét vysledkem mnoha faktor, mezi nimiz vynika historicky vyvoj sidelni struktury a hospodarskych
center (vznik Zeleznice) a exponovanost geografické polohy, ktera se spolu s velikosti a regionalnim
vyznamem sidel promita do hierarchie komunikaci (zastoupeni dalnic a silnic 1. tfidy). Atypicka je struktura
ploch v Praze, ktera vykazuje vysoky podil mistnich komunikaci a ostatnich dopravnich a manipula¢nich
ploch (mj. parkovisté).

Tab. 3: Struktura dopravnich ploch podle krajti, 2007
; . podil
, ostatni dopravni .
. o o ostatni , dopravnich
drdha | dalnice | silnice . dopravni plochy
komunikace ploch na
plocha cekem ,
celk. vym.
Hlavni mésto Praha PHA 754 269 885 4025 825 6757 13,6%
StredocCesky kraj STC 3818 811 11572 20 983 515 37699  34%
Jihocesky kraj JHC 1961 8| 7314 16 276 120 25679 2,6%
Plzerisky kraj PLK 1 855 628| 5994 12 826 105 21406 2,8%
Karlovarsky kraj KVK 1312 0l 3031 5196 31 9 571 2,9%
Ustecky kraj ULK 3584 148| 5592 10 457 168 19949 3,7%
Liberecky kraj LBK 1281 0] 3130 6 698 18 11126]  3,5%
Kralovéhradecky kraj HKK 1602 24| 4527 10 350 35 16 539 3,5%
Pardubicky kraj PAK 1 564 0] 4285 9 155 92 15096] 3,3%
Vysocina VYS 1 568 532 5915 12 117 139 20270 3,0%
Jihomoravsky kraj JHM 2763 631 5991 16 547 399 26 332 37%
Olomoucky kraj OLK 1829 292 4532 10 624 252 17529  3,3%
Zlinsky kraj ZLK 1124 2 2767 8 056 104 12 053] 3,0%
Moravskoslezsky kraj |MSK 2 664 1 4 955 12 422 214 20 255 3,7%
CR CR | 27680 3346 70489 155 731 3018] 260263] 3,3%
Zdroj: databaze KROK CSU, podle CUZK
Obr. 5: Struktura dopravnich ploch podile krajt, 2007
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Zdroj: databaze KROK CSU, podle CUZK

V témér 97 % obci zaujimaji nejvétsi podil na vymeére dopravnich ploch silnice a ostatni komunikace
(Obr. 5). Nejvétsiho podilu Zeleznic dosahuji malé obce na vyznamnych ZelezniCnich tazich, vyssi
zastoupeni maji téZ vysoce urbanizované a industrializované oblasti — pfedevsim Ustecky kraj. Pro ostatni



dopravni a manipulacni plochy je typické podstatné rovnomérnéjsi rozmisténi s dominanci v pramyslovych a
tézebnich panevnich okresech a specifickych obcich (Lipno nad Vitavou s vodni a Ledvice s tepelnou
elektrarnou, Mosnov s letistém aj.)

Vyvojové srovnani dostupnych dat o druzich dopravnich ploch za poslednich 5 rok( v CR obsahuiji
nasledujici tabulka a graf. Hlavnim zavérem je, Ze dopravni plochy jako celek stale zvySuji svou rozlohu.
Napadny je dale relativni narast ploch dalnic a také nardst v kategorii, kterou CUZK nazyva ,ostatni dopravni
plochy” — jde zjevné o dusledek transformace struktury vyroby, distribuce a bydleni. Jako doplnék k tomuto
jevu je vtabulce zafazena polozka ,manipulaéni plochy“ z kategorie ostatnich ploch. Jeji vyvoj je
nevyrovnany a muze byt ovlivnén i metodickymi aspekty jejich evidence, kromé realného vyvoje ploch
nového primyslu a distribucnich ¢innosti na jedné strané a na strané druhé starych ploch (brownfields).
Narust ploch silnic a ostatnich komunikaci byl v tomto kratkém ¢ase velmi pozvolny. Plochy Zeleznic jsou
jedinou vyjimkou v tom smyslu, Ze po malém narlstu (zfejmé v souvislosti s budovanim tzv. koridort) od
roku 2006 jiz pfevazil celkovy maly pokles ploch (v fadu desitek hektar(). Tento vyvoj se bude nepochybné
prohlubovat — ru§enim nékterych regionalnich &i pramyslovych trati, ale hlavné konverzi rozsahlych a malo
vyuzivanych ploch nadrazi na nové funkce — zejména v Praze (napf. nakladové nadrazi Zizkov nebo Bubny
v fadu desitek hektar().

Tab. 4: Vyvoj dopravnich ploch podle druhii v CR (v hektarech)

2003 2004 2005 2006 2007
draha 27705 27772 27772] 27733] 27680
dalnice 2935 3078 3212 3267 3 346
silnice 69641 69869 70087[ 70330 70489
ostatni komunikace 152 775| 153463 154 292| 154 949| 155 731
ostatni dopravni plochy 2631 2719 2 976 2 991 3018
dopravni plochy celkem 255 686| 256 902] 258 337| 259 271 260 263
manipulaéni plochy | 72944] 73089 72972 72935 73102

Zdroj: databaze KROK CSU, podle CUZK

Obr. 6: Vyvoj dopravnich ploch v CR podle druhi - bazicky index

116%

"% +-----~-——-—----------------"—- -~ f- -~ (-

110% -

08% &S ——ostat. doprawi plochy |
e dalnice

106% 4 ---commeee e ——ostatni komunikace o
= silnice

104% ~+~Sff - = draha -

102% -

R
100% -
98%
2003 2004 2005 2006 2007

Zdroj: databaze KROK CSU, podle CUZK

Posledni tabulka uvadi slozky vyvoje dopravnich ploch podle krajii pomoci podilu vymér v roce 2007
proti 2007. NejvétSi relativni nardst mély plochy dopravy v Olomouckém a Jihomoravském kraji, které
nasledovala Praha. Oba moravské kraje mély narist ve vSech kategoriich, nejpodstatnéjsi bylo



zdvojnasobeni ploch dalnic v Olomouckém kraji (ze 151 ha na 292 ha). Indexy u dalnic jsou zavadéjici
v pfipadé, Ze se oteviel novy usek v kraji, kde pfed tim dalnice prakticky nebyly, apod.

Tab. 5: Vyvoj rozsahu ploch v letech 2003 — 2007 (v %) podle kraju

ostatni ostatni dopravni

draha dalnice silnice . dopravni plochy

komunikace

plocha celkem
CR 99,9%| 114,0%| 101,2% 101,9% 114,7% 101,8%
Hlavni mésto Praha 101,7%| 140,9%| 100,4% 103,3% 98,4% 103,2%
Stredocesky kraj 100,8%| 103,5%| 101,6% 102,3% 101,9% 102,0%
JihoCesky kraj 100,0%| 405,7%| 101,4% 101,3% 104,9% 101,3%
Plzerisky kraj 99,6%| 120,1%| 101,9% 101,7% 657,4% 102,4%
Karlovarsky kraj 99,5% --| 100,9% 102,0% 152,3% 101,4%
Ustecky kraj 97,7%| 100,1%| 100,5% 101,0% 168,5% 100,6%
Liberecky kraj 100,5% -l 100,7% 100,7% 66,2% 100,6%
Kralovéhradecky kraj 99,8%| 2073,0%| 100,5% 101,9% 121,6% 101,5%
Pardubicky kraj 101,5% --| 100,3% 100,7% 126,9% 100,8%
Vysocina 95,6%| 100,0% 98,9% 100,0% 103,8% 99,4%
Jihomoravsky kraj 103,6%| 104,5%| 102,1% 105,8% 173,7% 105,3%
Olomoucky kraj 101,9%| 194,0%| 104,4% 105,6% 102,5% 105,6%
Zlinsky kraj 99.8%| 729,3%| 102,9% 100,4% 119,9% 101,1%
Moravskoslezsky kraj 98,1%| 136,0%| 100,2% 99,4% 101,5% 99,4%

Zdroj: databaze KROK CSU, podle CUZK

V obdobi 2003 az 2007 vzrostla vyméra dopravnich ploch v 29,9 % obci, v 53,7 % stagnovala a
v 16,4 % poklesla (Obr. 6). Nejvétsi narist zaznamenaly malé obce, na jejichz uzemi se stavély nové useky
dalnic a rychlostnich silnic (napf. Usilné u Ceskych Budé&jovic), vyznamny vliv méla také vystavba mistnich
komunikaci a manipulaénich ploch v souvislosti s budovanim pramyslovych zén (napf. zazemi Mostu) a
logistickych center. Zména dopravnich ploch pfekvapivé pfili§ nekoresponduje s vyvojem zastavénych ploch
ve stejném obdobi (Obr. 6). Nejvétsi narlst zaznamenaly rezidenéni obce v zazemi velkych mést, byvalé
vojenské prostory (Straz pod Ralskem) a obce s vyznamnymi investi¢nimi projekty (automobilka TPCA
v Ov¢arech u Kolina). Nebylo tedy pfili§ mnoho obci, které by zaznamenaly rychly rust zastavénych i
dopravnich ploch zaroven.

Poklesy vyméry zastavénych i dopravnich ploch je nutné interpretovat opatrné. Ve vétsiné obci bylo
snizeni vyméry dopravnich ploch zpusobeno Ubytkem ostatnich dopravnich a manipula¢nich ploch (napf.
rekonstrukce brownfields). V obcich s nejvétSimi poklesy dopravnich a zejména zastavénych ploch
(Vfesova, Litvinov aj.) se pravdépodobné jedna o zménu metodiky.
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